Zatacznik nr 1 do SWZ poprawiony
(obowigzuje od dnia 20.01.2022r.)

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zadanie — Dostawa elektrycznych autobuséw miejskich

Przedmiot zamdwienia jest dofinansowany ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej na podstawie umowy nr 20213015/2021/Wn11/OA-TP-
FN/D w ramach programu priorytetowego nr 3.9 pn.: Zielony transport publiczny FAZA 1”
(numer wniosku 22/2021)

1. OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA. WYMAGANIA PODSTAWOWE.

1.1.

1.2.

1.2.2.

1.2.3.

Przedmiotem zamédwienia jest:
1.1.1.

Dostawa 3 fabrycznie nowych elektrycznych autobuséw miejskich 12 metrowych,
niskopodtogowych, jednocztonowych, jednej marki, przeznaczonych do wykonywania
przewozéw w publicznej komunikacji miejskiej,

Oznaczenie wedtug CPV:
34121100-2 Autobusy transportu publicznego,
34121400-5 Autobusy niskopodtogowe,
34144910-0 Autobusy elektryczne.
Stownik uzupetniajacy:
CB10-1 z napedem elektrycznym,
CB42-7 zasilane z baterii/ akumulatorowe,
EA12-8 przystosowane dla oséb niepetnosprawnych,

EA21-5 przystosowane dla osdb stabo widzgcych.

Dostarczane autobusy muszg spetnia¢, co najmniej wymagania i warunki okreslone w ponizszych
przepisach i normach:

1.2.1.

Dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzes$nia 2007 r.
ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz uktaddéw, czesci
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw ("dyrektywa
ramowa") - Dz.U.UE.L.2007.263.1 z dnia 2007.10.09, zwanej dalej Dyrektywg nr 2007/46/WE
- w zakresie wymagan dotyczacych pojazdéw kategorii M3;

Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w
sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych
dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich
uktadéw, czesci i oddzielnych zespotéow technicznych (Dz.U.UE.L.2009.200.1 z dnia
2009.07.31), zwanego dalej Rozporzgdzeniem nr 661/2009 - w zakresie wymagan
dotyczacych pojazdow kategorii M3 klasy I.

Regulaminie nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczagce homologacji pojazdéw kategorii M2 lub M3 w
odniesieniu do ich budowy ogdlnej [2015/922] (Dz.U.UE.L.2015.153.1 z dnia 2015.06.18),
zwanego dalej Regulaminem nr 107 EKG ONZ - w zakresie wymagan dotyczacych pojazdow
kategorii M3 klasy | - niskopodtogowych.
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2013 r., w sprawie homologacji typu
pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotdw wyposazenia lub czesci
(Dz.U.2015.1475 z dnia 2015.09.25 1z pdiniejszymi zmianami), zwanego dalej
Rozporzgdzeniem w sprawie homologacji typu w zakresie wymagan dotyczacych pojazdow
kategorii M3.

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U.2015.305 z dnia
2015.03.05 z pdzn. zm.), zwanego dalej Rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych
- w zakresie wymagan dotyczacych pojazdow kategorii M3 klasy | a w szczegdlnosci wymagan
dotyczacych dopuszczalnych wymiardéw, mas pojazdu i naciskdw osi opisanych w Dziale |l
tego rozporzadzenia.

Regulaminie nr 100 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdéw w zakresie szczegdlnych
wymagan dotyczgcych elektrycznego uktadu napedowego, [2015/505] (Dz.U.UE.L.2015.87.1
z dnia 2015.03.31), obejmujgcy wszystkie obowigzujgce teksty, w tym Suplement nr 1 do serii
poprawek 02- zwanego dalej Regulaminem nr 100 EKG ONZ.

Jakos¢ dostarczanych autobuséw bedzie odpowiada¢ wymaganiom Polskich Norm lub norm
branzowych. Zespoty (podzespoty) beda oznaczone zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, a w szczegdlnosci bedg oznaczone znakiem bezpieczenstwa.

Oferowane autobusy winny bezwzglednie posiada¢ aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu
Pojazdu” lub ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu WE”, wraz z zatacznikami, wydane zgodnie z
obowigzujacymi przepisami
a w szczegblnosci na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U.2012.1137 2 dnia 2012.10.18, z péZn. zm.) oraz Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
25 marca 2013 r., w sprawie homologacji typu pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich
przedmiotéw wyposazenia lub czesci (Dz.U.2015.1475 z dnia 2015.09.25, z pdzniejszymi zmianami) -
wymagany odpis Swiadectwa homologacji dostarczony przez Sprzedajgcego przed pierwsza
dostawa.

W  sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez  Wykonawce oferty
w postepowaniu o udzielenie zamdwienia, a realizacjg umowy, nastgpi zmiana przepiséw prawa w
zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych autobusow (a takze
zespotéw i podzespotow do tych autobuséw), Wykonawca ten obowigzany jest zrealizowac
przedmiot zamoéwienia
z uwzglednieniem tychze zmian. W szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy dostarczenia
Zamawiajgcemu autobuséw spetniajgcych wymagania okreslone wyzej wymienionymi przepisami,

jak réwniez dokumentéw umozliwiajgcych zarejestrowanie tych autobuséw na terenie

Rzeczypospolitej Polskiej.

Dostarczone autobusy jednocztonowe 12 metrowe muszg by¢ jednej marki i w danym typie
identyczne pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréow technicznych, i kompletacji wyposazenia
oraz wyprodukowane nie wczesniej niz w 2021r.

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowaé, co najmniej
15 lat eksploatacji w temperaturach otaczajgcego powietrza w miejscach zacienionych od minus 252C
do plus 40°C.

Dostarczane autobusy muszg uwzglednia¢ wytyczne zawarte w Zatgczniku nr 2. ,Standardy
dostepnosci dla polityki spdjnosci 2014-2020”. Zatacznik dostepny na stronie:

(https://www.poir.gov.pI/media/56123/ZaIacznik nr 2 do Wytycznych w_zakresie rownosci szans i niedyskryminaciji.pdf )

1.8.

1.9.

Zamawiajacy wymaga aby udziat produktéw bedacych przedmiotem niniejszego postepowania,
pochodzgcych z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z ktédrymi Unia Europejska zawarta
umowy o rownym traktowaniu przedsiebiorcow, lub panstw, wobec ktérych na mocy decyzji Rady
stosuje sie przepisy dyrektywy 2014/25/UE, byt wiekszy niz 50% (w ujeciu wartoSciowym).

Zamawiajacy informuje, ze na podstawie art 393 ust. 1 pkt 4 ustawy Pzp, odrzuci oferte, w ktérej udziat
produktéw, pochodzacych z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z ktérymi Unia
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1.10.

1.11.

Europejska zawarta umowy o rownym traktowaniu przedsiebiorcéw, lub panistw, wobec ktérych na
mocy decyzji Rady stosuje sie przepisy dyrektywy 2014/25/UE, nie przekracza 50%.

Przez produkt pochodzgcy z danego kraju nalezy rozumieé¢ produkt catkowicie uzyskany, tj.
wyprodukowany, w danym kraju i w przypadku przedmiotowego zamowienia produktami tymi sg
autobusy EV (zgodnie z definicjg wskazang w pkt. 5.1 SWZ).

W zwigzku z powyzszym wraz z ofertg Wykonawca zobowigzany jest ztozy¢ oswiadczenie w sprawie
pochodzenia produktéw ktérego wzér stanowi Zatgcznik nr 2.2. do Formularza ofertowego
(o$wiadczenie stanowi tres¢ ztozonej oferty).

Wymiary autobusu.

2.1. Dtugos¢ autobusu 12 metrowego oznacza: od 11,60 m do 12,2 m

2.2. Szerokos¢ catkowita: od 2500 mm do 2555 mm

2.3. Wysokos¢ catkowita: od 2700 mm do 3 300 mm (w stanie gotowosci do jazdy)

2.4. Liczba osi: 2

POJEMNOSC AUTOBUSU.

3.1. Pojemnos¢ catkowita: minimum 71 oséb.

3.2. Miejsca siedzgce: min. 26 +1 (kierowca); (miejsce siedzgce dla 1,5 osoby bedzie liczone, jako
pojedyncze)

3.3. Liczba miejsc dostepna z niskiej podtogi: minimum-18 7. Uwaga: Kryterium Punktowane.

3.4. Miejsce na wézek inwalidzki: min.1 i/lub min.1miejsce na wézek dzieciecy

3.5. Napis podajacy dopuszczalng liczbe miejsc siedzgcych i stojgcych w autobusie umieszczony w

przedniej czesci autobusu.

NADWOZIE AUTOBUSU - KONSTRUKCJA

4.1. Jednocztonowe.

4.2. Konstrukcja nadwozia zabezpieczona antykorozyjnie. Wymagane zastosowanie materiatéw
nierdzewnych lub kataforezy.

4.3. Poszycie zewnetrzne:

4.3.1. Wymagane zastosowanie materiatéw nierdzewnych, kataforezy, tworzyw sztucznych i szkta.
4.3.2. Wymagane dolne panele zewnetrzne poszycia odkrecane i dzielone w pionie.

4.4, Sciana przednia i tylna wykonane z tworzywa wzmocnionego witéknem szklanym lub z innych
materiatéw odpornych na korozje.

4.5. Zderzaki wykonane z tworzywa wzmocnionego wtdknem szklanym lub z innych materiatow
odpornych na korozje. Wymagany 3 - czesciowy zderzak przedni. Wzmocnienie i zabezpieczenie
prawego naroznika autobusu przed uszkodzeniami powodowanymi rédzng wysokoscia kraweznikéw
zatok autobusowych.

4.6. Pokrywy s$cian bocznych wykonane z aluminium ze stali nierdzewnej lub tworzyw sztucznych.
Zewnetrzne pokrywy obstugowe (np. tylna pokrywa, boczne pokrywy obstugowe) zabezpieczone
przed opadaniem np. teleskopami gazowymi lub podpérka.

4.7. Pokrywy obstugowe umozliwiajagce dostep do: instalacji spryskiwacza szyb, reflektoréw,
akumulatorow i szybkiego fadowania.

4.8. Dach z tworzywa sztucznego lub z blachy odpornej na korozje, klejony do nadwozia.

4.8.1. Konstrukcja dachu musi by¢ przystosowana do wchodzenia na niego w celach serwisowych i

naprawczych zamontowanych na nim urzgdzen. Zamawiajacy dopuszcza dach, ktérego
konstrukcja nie jest przystosowana do wchodzenia na niego w celach serwisowych i
naprawczych pod warunkiem dostarczenia jednej na catg dostawe autobuséw dedykowanej
platformy serwisowej zapewniajgcej bezpieczenstwo i komfort pracownikéw wykonujgcych
prace przy urzadzeniach zamontowanych na dachu autobusu.
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4.8.2.

4.9.

4.10.
4.11.

4.12.
4.13.

4.14.
4.15.

Szkielet autobusu musi by¢ przystosowany do montazu pantografu na dachu. Zaréwno
konstrukcja nosna jak i poszycie dachu musi umozliwi¢ (w przysztosci) montaz bez
koniecznosci ponoszenia dodatkowych kosztéw zwigzanych przygotowaniem autobusu pod
montaz pantografu wraz z potrzebng instalacjg elektryczng.

Ostony wentylatoréw dachowych gwarantujace ochrone przed przedostawaniem sie wody i $niegu
do wnetrza pojazdu (w przypadku zastosowania)

Klapy dachowe (w przypadku zastosowania) podnoszone elektrycznie przez kierowce.

Ostony na nadkolach két lub inne rozwigzanie chronigce boki pojazdu przed nadmiernym
zabtoceniem.

Fartuchy przeciwbtotne z tytu wszystkich kot.

Uchwyty holownicze z przodu i z tytu pojazdu, dostepne dla obstugi bez uzycia dodatkowych i
specjalistycznych narzedzi.

Czujniki cofania z sygnatem dzwiekowym emitowanym w trakcie cofania.

Kolorystyka nadwozia: zgodna z kolorystyka pojazdéw Miejskiego Zaktadu Komunikacji Wejherowo
sp. z 0. 0. (Rys.1). Lakiery o wysokiej odpornosci na UV i podwyzszonej odpornosci na scieranie przy
myciu pojazddéw na myjniach wieloszczotkowych. Szczegéty malowania (podziaty linii, elementy itp.)

do uzgodnienia z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy w zaleznosci od zaoferowanego modelu
autobusu.

Kolorystyka pojazdow

Kolory

podstawowe

Kolory

Jasnoniebieski - FSO L-62 Btekit adriatycki
nadwaozie pojazdu (wybrane fragmenty)

Biaty - RAL 9016 Biaty beskidzki
nadwozie pojazdu (wybrane fragmenty), dach, obudowy wiezy i klimatyzacii

Ciemnoniebieski - Honda B38 Capitol Blue
nadwozie pojazdu (wybrane fragmenty), kotpaki

dodatkowe

Czarny - RAL 9017 Czarny ostrzegawczy
dodatkowe elementy karoserii, second skin, stupki miedzyokienne
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Przyktadowe wizualizacje malowania pojazdow

Solaris Urbino 12 Ill

bok prawy
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Przyktadowe wizualizacje malowania pojazdéw

Solaris Urbino 12 IV

przod

Rys 1. Kolory i malowanie na podstawie autobusu posiadanego przez Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo Sp. z 0.0.

5. NADWOZIE AUTOBUSU — DRZWI, SZYBY, LUSTRA ZEWNETRZNE

5.1. Drzwi (spetniajgce wymagania Regulaminu nr 107 EKG ONZ dla autobusow niskopodtogowych klasy
):

5.1.1. Drzwi wejsciowe dwuskrzydtowe (uktad wejs¢ 2-2-2), wszystkie wyposazone w mechanizm

automatycznego powrotnego otwierania, chronigcy pasazera przed przycisnieciem

(rewersowanie drzwi przy zamykaniu w momencie pojawienia sie oporu). Usytuowane po
prawej stronie autobusu.

a) Szeroko$¢ otworu drzwi: minimum 1200 mm gwarantujgca swobodny dwustronny ruch
pasazerdéw.

b) Wysokosé otworu drzwi gtéwnych: minimum 180 cm.

c) Pojazd powinien posiadaé, co najmniej jedne drzwi, przez ktére osoby poruszajgce sie
na wézkach moga sie przemiescic.

d) Drzwi zapewniajace dostep dla oséb poruszajacych sie na wdzkach muszg posiadaé
wyposazenie pomagajace przy wsiadaniu i wysiadaniu (autobus wyposazony w uktad
przykleku, pochylnia np. elektro-pneumatyczne).

5.1.2. Uruchamianie drzwi:

e}a) -z pulpitu kierowcy, z mozliwoscig recznego awaryjnego otwierania (od wewnatrz i
zewnatrz przy drzwiach po jednym wtgczniku bezpieczenstwa — awaryjnego otwierania
drzwi, zabezpieczone przed niepowotanym uzyciem. Wszystkie drzwi gtéwne powinny
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fatwo otwierac sie awaryjnie od wewnatrz oraz z zewnatrz pojazdu, gdy pojazd sie nie
porusza;

fib) system otwierania drzwi przez pasaierow — za pomocg przyciskdw, uaktywniany
przez kierowce, obejmujgcy wszystkie drzwi dla pasazeréw, niewykluczajacy mozliwosci
otwierania i zamykania drzwi przez kierowce.-

54-2.5.1.3. Skrzydta drzwi wejscia ,1”, ,,2” i ,,3” otwierane do wewnatrz nadwozia

54.3.5.1.4. Porecze na skrzydtach drzwi w wejsciach utatwiajgce wejscie/ wyjscie z pojazdu.

54.4.5.1.5. Drzwi pierwsze - oddzielna obstuga skrzydet drzwi z mozliwoscig blokowania pierwszego

skrzydta wyposazonego w zamek patentowy (trzy klucze
w komplecie), drugie skrzydto blokowane mechanicznie od wewnatrz (klucz ryglujacy).

54.5.5.1.6. Drzwi drugie (i trzecie) blokowane mechanicznie od wewnatrz (klucz ryglujgcy).

5:4.6.5.1.7. Otwory drzwiowe i skrzydta drzwi uszczelniane za pomocg uszczelek gumowych (dopuszcza

sie uszczelnienia w postaci szczotek dotu i géry drzwi)

54.75.1.8. Porecz dzielaca i ograniczajaca wejscie w 1 drzwiach wejsciowych. Barierka na przednim

pomoscie, umieszczona w ten sposéb zeby ograniczy¢ przebywanie pasazerow na przednim
pomoscie, a tym samym zapewnic kierowcy odpowiednie pole obserwacji i swobodne wyjscie
z kabiny.

54.8.5.1.9. Automatyczna sygnalizacja dzwiekowa ostrzegajaca przed zamknieciem skrzydet drzwi

wejscia ,2" i ,3"”

5:4.9.5.1.10. Automatyczne oswietlenie (wykonane w technologii LED) kazdego z wej$¢ po otwarciu drzwi.

5.2.

5.3.

5440:5.1.11. Blokada awaryjnego otwierania drzwi przy predkosci powyzej 3 km/h;
Szyhy.

5.2.1. Szyby drzwi pierwszych (przy kierowcy): podwdjne. Nie dopuszcza sie szyb drzwiowych
elektrycznie podgrzewanych.

5.2.2. Szyby wejscia 2 i 3 przyciemniane.

5.2.3. Szyba przednia dzielona w pionie 50/50 - szyba przednia ze szkfa wielowarstwowego,
klejonego, bezpiecznego. Dopuszcza sie szybe panoramiczng 100%. Uwaga: Kryterium
Punktowane.

5.2.4. Szyba tablicy kierunkowej przedniej: wskazana szyba podwadjna
Dopuszcza sie szybe pojedynczg podgrzewang elektrycznie lub inne rozwigzania
gwarantujgce widocznos¢ tablicy kierunkowej.

5.2.5. Szyby boczne i tylna — ze szkta hartowanego, boczne przyciemniane min. 50%, szyba tylna
przezroczysta 0 % przyciemnienia, klejone do nadwozia; Minimalna liczba okien uchylnych w
autobusie: 4 sztuk rozmieszczonych réwnomiernie w catej przestrzeni pasazerskiej z szybami
uchylnymi. Ryglowanie ruchomej czesci okna - na klucz typu kwadrat. Szyba boczna
zamontowana za pierwszymi drzwiami, jako podwdjna (dopuszcza sie wszystkie szyby
podwajne).

5.2.6. Okno kierowcy przesuwane, szyby podwdjne, umozliwiajgce dobrg widocznosé lewego
lusterka zewnetrznego.

Lustra. Zamawiajacy dopuszcza ponizsze rozwigzania:

5.3.1.

Zewnetrzne

a) Rozwigzanie 1: Lustra zewnetrzne sterowane elektrycznie i ogrzewane, min. 3 szt.
zamontowane z przodu pojazdu; lusterka zewnetrzne tradycyjne, prawe i lewe,
mocowane na wspornikach sktadanych umozliwiajgcych mycie autobusu na myjni
mechanicznej czteroszczotkowej rozmieszczenie i sposdb ich mocowania zapewniajgcy
kierowcy petne pole widzenia (bez strefy ,martwej”) oraz tzw. ,,pole kraweznikowe” tj:

— Lustra gtdwne zewnetrzne prawe i lewe, podgrzewane, z elektrycznym sterowaniem
ustawieniem zwierciadet z miejsca kierowcy.
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5.3.2.

5.3.3.

— Dodatkowe lustro do obserwacji krawedzi jezdni po prawej stronie, lustro bliskiego
zasiegu, podgrzewane, umieszczone we wspdinej obudowie
z prawym lustrem gtéwnym (Wymagane ustawianie zwierciadta lustra elektrycznie z
miejsca kierowcy)

b) Rozwigzanie 2: Lustra zewnetrzne sterowane elektrycznie i ogrzewane, min. 2 szt.
zamontowane z przodu pojazdu; lusterka zewnetrzne tradycyjne, prawe i lewe,
mocowane na wspornikach sktadanych umozliwiajgcych mycie autobusu na myjni
mechanicznej czteroszczotkowej rozmieszczenie i sposdb ich mocowania zapewniajgcy
kierowcy petne pole widzenia (bez strefy ,martwej”) tj:

— Lustra gtéwne zewnetrzne prawe i lewe, podgrzewane, z elektrycznym sterowaniem
ustawieniem zwierciadet z miejsca kierowcy.

— Zastosowanie posiadajacego homologacje systemu kamer z monitorami wewnatrz
pojazdu analogicznego w swej funkcjonalnosci do luster zewnetrznych wstecznych
prawego i lewego oraz lustra ,kraweznikowego”. Zastosowany system musi byc
niezalezny od systemu monitoringu wizyjnego autobusu.

Ramiona luster zewnetrznych umozliwiajgce sktadanie luster lub ich zdejmowanie przed
wjazdem na myjnie mechaniczng.

Lustra wewnetrzne.

a) Lustra wewnetrzne umozliwiajgce obserwacje maksymalnie duzej czesci wnetrza
autobusu.

b) Lustra wewnetrzne. 2 szt. z przodu przeznaczone do obserwacji wnetrza autobusu,
c) 1 szt. przy pierwszych drzwiach do obserwacji siedzen za $ciankg dziatowg

d) Lustra nad drugimi i trzecimi drzwiami zwrdcone w kierunku kierowcy.

6. Nadwozie autobusu — KABINA KIEROWCY

6.1.

6.1.1.
6.1.2.

6.1.3.
6.1.4.

6.1.5.

6.2.

6.3.
6.4.

Zabudowa kabiny kierowcy:
Kabina pétotwarta.

Zabudowa kabiny z drzwiami zamykanymi na zamek elektromagnetyczny lub mechaniczny na
zamek patentowy (trzy klucze w komplecie) z mozliwoscig zablokowania drzwi od wewnatrz.

Z oknem i blatem do sprzedazy biletéw.

Wymagane jest zastosowanie dodatkowej szyby, stanowigcej przedtuzenie szyby w drzwiach
kabiny w strone przedniej szyby pojazdu; przejrzystosc tej szyby i szyby w drzwiach nie moze
by¢ w zaden sposdb ograniczona.

Oddzielona od przedziatu pasazerskiego scianka nieprzezroczystg za miejscem kierowcy od
podtogi do sufitu.

Barierka bezpieczenstwa teleskopowa zamocowana do | skrzydta drzwi z poreczami na przednim
pomoscie, umozliwiajgca wejscie pasazerom. Zastosowanie barierki jest uzaleznione od rodzaju
zabudowy kabiny. Podstawg zastosowanych rozwigzan jest wydzielenie i zabezpieczenie obszaru
niezbednego do obserwacji przez kierowce prawej strony autobusu.

Koto kierownicy z regulacja potozenia w pionie i poziomie wraz w pulpitem kierowcy.

Deska rozdzielcza

a) Ergonomiczna, gwarantujgca kierujgcemu petng kontrole nad pojazdem.

b) Menu i wszystkie komunikaty wyswietlane na desce rozdzielczej muszg by¢ w jezyku
polskim.

c) Najwazniejsze elementy sterujgce, zgrupowane po obu stronach kierownicy, wspdlnie z
nig regulowane.

d) Posiadajgca zestaw wskaznikdw umiejscowiony posrodku deski rozdzielczej kierowcy z
umieszczonym centralnie wyswietlaczem LCD min. 4,3” (przekazujgcym kierowcy na
wyswietlaczu LCD informacje o aktualnym stanie pojazdu oraz sygnalizacjg awarii). Na
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6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

wyswietlaczu muszg byé wyswietlane wyfacznie informacje istotne dla kierowcy w
danym momencie podczas jazdy inne, ktére powodowatyby jego dekoncentracje musza
by¢ wygaszone.

e) Wyposazona w predkosciomierz umieszczony w polu widzenia kierowcy oraz
drogomierz.

f) Nie dopuszcza sie tachografu. Nalezy wykona¢ instalacje elektryczng oraz zamontowac¢
symulator tachografu. Podtaczenia symulatora kompatybilne z podtaczeniami
tachografu.

g) Na zestawie wskaznikdw umieszczonych w desce rozdzielczej kierowcy (lub na
dodatkowym oddzielnym wyswietlaczu umieszczonym w bliskim sgsiedztwie deski
rozdzielczej) muszg by¢ dostepne informacje:

— Stan natadowania baterii trakcyjnych.

— Aktualny stan natadowania baterii trakcyjnych po podtaczeniu do tadowania plug —
in, informacje o przebiegu tadowania. Dopuszcza sie prezentowanie podstawowej
informacji o przebiegu tadowania w postaci diod umieszczonych przy gniezdzie do
fadowania.

— Wyswietlanie przewidywanego mozliwego do pokonania dystansu, na ktory
wystarczy zgromadzona energia w baterii trakcyjnej. Dane te powinny by¢ liczone na
podstawie aktualnych srednich parametréw.

— Wskaznik chwilowego obcigzenia (zuzycia energii) silnika/silnikéw trakcyjnych.
— Liczniki wyskalowane w kWh lub MWh. Zamawiajacy dopuszcza wyswietlanie
informacji na wyswietlaczu deski rozdzielczej kierowcy lub wyswietlaczu systemu

informacji pasazerskiej lub na dodatkowym oddzielnym wyswietlaczu umieszczonym
w bliskim sgsiedztwie deski rozdzielczej;

— Catkowitego zuzycia energii elektrycznej przez autobus za caty okres eksploatacji;

— Czasowego zuzycia energii elektrycznej np. dla trasy/ pracy zmianowej od momentu
wyzerowania licznika;

— Catkowitej energii odzyskanej za caty okres eksploatacji, (jezeli jest mozliwos¢
rejestrowania);

— Dobowej energii odzyskanej. (Liczniki dobowe powinny by¢ analogiczne w swym
dziataniu do licznika dobowego przebiegu kilometréw tzn. muszg mie¢ mozliwosé
zerowania).

Przyciski funkcyjne w wersji mechanicznej. Zamawiajagcy nie dopuszcza zastosowania ekranu
dotykowego do obstugi funkcji przyciskéw. Kazdy z przyciskdw musi by¢ wymienny oddzielnie oraz
musi by¢ dostepny, jako odrebna cze$é w katalogu czesci zamiennych.

Alarm - roztadowanie baterii trakcyjnej do wartosci rownej lub mniejszej niz 20 % znamionowe;j
pojemnosci dostepnej dla uzytkownika powinno by¢ sygnalizowane dzwiekowo oraz jako komunikat
na monitorze lub za pomocy lampki kontrolnej
w kabinie kierowcy w sposéb uniemozliwiajacy jej wytaczenie przez kierowce.

Zegar (w formacie - hh:mm:ss) - wymaga sie aby wyswietlany aktualny czas byt pobierany z
urzadzenia nawigacji satelitarnej (dopuszcza sie wykorzystanie komputera poktadowego systemu
informacji pasazerskiej posiadajgcego synchronizacje czasu z systemem nawigacji satelitarnej).
Dobrze widoczny i czytelny dla kierowcy.

Termometr elektroniczny, wskazujagcy aktualng temperature na zewnatrz pojazdu
i temperature w przedziale pasazerskim, wyswietlacz termometru  umieszczony
w miejscu umozliwiajgcym jego odczyt z fotela kierowcy.

Gniazda:

a) ,zapalniczkowe” elektryczne 12V z konwerterem USB do podfgczenia tadowarki
telefonu.

b) ,zapalniczkowe” elektryczne 24V (wyraznie oznakowane napiecie)
c) USB typ A (min. 2A) 2 szt.
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6.10.

6.11.

6.12.

6.13.

6.14.
6.15.
6.16.
6.17.
6.18.
6.19.

Fotel kierowcy z petng regulacjg we wszystkich ptaszczyznach, podgrzewaniem i wentylacja. Fotel
kierowcy z podtokietnikami, zawieszony elastycznie, regulacja oparcia i siedziska, regulowane
poduszki ledzwiowe i poduszki boczne oparcia, regulacja konturu oparcia, podgrzewany oraz
wyposazony w uktad aktywnej wentylacji (opis w oparciu o eksploatowane przez Miejski Zaktad
Komunikacji Wejherowo Sp. z o. fotele ISRl 6860/875).

Rolety przeciwstoneczne (zwijane recznie lub elektrycznie) na szybie przedniej szeroko$é¢ min 2/3
szerokosci szyby przedniej i bocznej lewej kierowcy.

Kasetka metalowa na bilety i pienigdze zamykana na patentowy zamek, zamocowana na state,
(kluczyki do kasetki — 3 sztuki na autobus). Wymiar kasetki powinien umozliwia¢ przechowywanie
biletéw o dtugosci 18 cm. Szerokos¢ kasetki min. 10 cm. (luzem montuje zamawiajacy)

Lodowka kierowcy o pojemnosci min. 2 litry, (pozwalajgca przechowywac butelke 1,5 - litrowg oraz
kanapki). (Dopuszcza sie umieszczenie lodéwki poza kabing kierowcy, lecz w przedniej czesci
pojazdu).

Mikrofon do przekazywania komunikatow przez kierowce.

Smietniczka.

Uchwyt (pulpit) do mocowania rozktadu jazdy (format A5).

Lampka oswietlajaca pulpit rozktadu jazdy - dodatkowe $wiatto kierowcy.
Schowek przeznaczony na rzeczy osobiste kierowcy zamykany na klucz.

Wieszak i haczyk na odziez wierzchnig wewnatrz kabiny.

Nadwozie autobusu — PRZESTRZEN PASAZERSKA

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.1.4.

7.1.5.

7.1.6

7.1.7

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

Podtoga

Niskopodtogowa na catej diugosci autobusu (bez progdédw poprzecznych tj. stopni, w
przejsciach wewnatrz po catej dtugosci pojazdu), dopuszczalne sg podesty pod fotelami.

Podtoga autobusu oraz elementy wykonczenia progu drzwi wykonane w sposdb
umozliwiajacy samoczynny, grawitacyjny sptyw wody.

Podtoga wykonana z materiatéw wodo i ognioodpornych o budowie zoptymalizowanej pod
wzgledem dzwiekowym.

Pokrywy podtogowe wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w sposéb zapewniajacy
izolacje akustyczng i termiczng. Zabezpieczone przed potykaniem sie pasazerow o krawedzie
klap i ich podnoszeniem.

Wyktadzina antyposlizgowa na catej powierzchni podtogi, odporna na S$cieranie (np.
zawierajgca w wierzchniej warstwie domieszke korundu),
z bezwzglednym zastosowaniem pkt.27.2.; wszystkie ewentualne zigcza zgrzewane i
uszczelnione.

. Listwy przyprogowe w drzwiach odporne na scieranie i korozje.
. Stopnie wejsciowe autobusu: zgodnie z wymogami Regulaminu nr 107 (EKG ONZ).

Pokrywy sufitowe (panele) przymocowane w sposdb umozliwiajgcy dostep obstugi do
umieszczonych podzespotdw i instalacji. A rownoczesnie elementy sufitu nie mogg by¢ zrédtem
dodatkowego hatasu w pojezdzie.

Sciany boczne wykonane z wodoodpornych ptyt jednostronnie powlekanych, tatwe do utrzymania w
czystosci.

Rampa do wjazdu (zjazdu) wézka w sSrodkowych drzwiach (recznie podnoszona lub elektrycznie
wysuwana). Rampa musi spetnia¢ wymagania okreslone w zatgczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG
ONZ (Dz. U. UE L 2552 29.9.2010r., s.1). Nie dopuszcza sie urzadzen przenosnych.

Pochylnia dziata jedynie w przypadku, gdy autobus jest nieruchomy. Minimalne parametry
pochylni:

a) Nosnos¢ rampy: minimum 300 kg.
b) Szerokos¢ min. 80 cm. Zalecane min. 90 cm

c) Dtugosc¢ min. 120 cm
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7.4.2.

7.4.3.

7.5.

7.5.2.

7.5.3.

7.5.4.

7.6.

Nachylenie pochylni  wysunietej lub roztozonej na krawezniku o wysokosci
150 mm nie moze przekracza¢ 12% (zalecane maks. 8% nachylenia).

Krawedzie pochylni na zewnatrz sg zaokraglone promieniem nie mniejszym niz 0,25 cm.
Naroza na zewnatrz zaokraglone sg promieniem nie mniejszym 0,5 cm.

Stanowisko do mocowania woézka inwalidzkiego. Wielkos¢ wydzielonego miejsca (stanowiska)
powinna umozliwia¢ przewdz min. jednego wdzka inwalidzkiego i/lub jednego wdzka dzieciecego.
Dtugos¢ min 2000mm

7.5.1.

Stanowisko do przewozu oséb na wdzkach inwalidzkich musi by¢ zaprojektowane scisle wg
wymagan Regulaminu nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE
L255229.9.2010r., s.1) tj:

a) W autobusie miejskim dla kazdej osoby poruszajacej sie na wézku powinna by¢
zapewniona powierzchnia, co najmniej o szerokosci 75 cm i dtugosci 130 cm.
Powierzchnia podtogi powinna by¢ wytozona materiatem przeciwposlizgowym.

b) W przypadku przestrzeni przystosowanej dla osdb poruszajgcych sie na wdzkach
ustawionych przodem w kierunku jazdy, gérna czes¢ poprzedzajgcych oparc siedzen
moze naruszac przestrzen przeznaczong dla osdb poruszajgcych sie przy pomocy
woézkow, pod warunkiem zapewnienia odpowiedniej ilosci wolnej przestrzeni. Oznacza
to, ze oparcie siedzenia usytuowanego bezposrednio przed osobg na wézku ustawionym
przodem do kierunku jazdy, moze wej$¢ w przepisowg przestrzen (tj. 75 cm x 130 cm), o
ile osoba na wézku na zapewniong wystarczajgcg swobode

c) Przestrzen na woézki inwalidzkie powinna by¢ wolna od stupkéw oraz na tyle duza, aby
umozliwi¢ osobie na wézku obrét wozkiem.

d) Alternatywnie, przestrzen przeznaczong dla oséb poruszajgcych sie na wdzkach mozna
zaprojektowac¢ tak, aby osoba z niepetnosprawnoscia mogta podrézowaé bez
korzystania z urzadzenia przytrzymujgcego, na wozku zwréconym w kierunku tytu
pojazdu, opartym o podpore lub oparcie.

Stanowisko musi by¢ wyposazone w biodrowy pas bezpieczenstwa, podpore lub oparcie
prostopadte do wzdtuznej osi pojazdu, porecze lub uchwyty zamontowane na boku lub
Scianie pojazdu. Zaleca sie stosowanie zamocowan osoby poruszajgcej sie na wozku w
autobusie przy pomocy standardowych paséw bezpieczenstwa.

Dodatkowy przycisk sygnalizujgcy kierowcy zamiar wysiadania przez osobe niepetnosprawng
i zwigzanej z tym koniecznos$ci opuszczenia rampy, przycisk umieszczony na Scianie bocznej
lub barierce (poziomej poreczy) obok miejsca na wodzek inwalidzki, w zasiegu reki
niepetnosprawnego pasazera.

W autobusie miejskim musi istnie¢ mozliwos¢ przemieszczenia sie 0séb poruszajacych sie na
wdzkach od drzwi zapewniajgcych dostep dla oséb poruszajgcych sie na wozkach do siedzenia
specjalnego, przeznaczonego dla osoby z niepetnosprawnoscia.

Fotele pasazerskie.  Siedzenia specjalne i przestrzen dla pasazeréow

0 ograniczonej mozliwosci poruszania.

7.6.1.

7.6.2.

Fotele pasazerskie o budowie modutowej, profilowane, stelaze i uchwyty foteli wykonane z
tworzywa wandaloodpornego z zabezpieczeniem plecéw siedzen przed podpalaniem i
rysowaniem (np. wktadkami ze stali nierdzewnej — kwasoodpornej), dostepne w wersji tzw.
,pottora” dla matki z dzieckiem, zapewniajace tatwy i szybki montaz / demontaz wktadek
tapicerki (np. Kiel CITOS 40 lub réwnowazne). Ostateczne rozmieszczenie foteli nalezy
uzgodnié

z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy w zaleznosci od zaproponowanego modelu autobusu
i foteli.

Tapicerka foteli:
a) Fotele pokryte materiatem odpornym na zniszczenia i zabrudzenia.

b) Zastosowany materiat musi spetnia¢ test odpornosciowy Martindale’a min. 100 000
cykli.

c) Kolorystyka tapicerki do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
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7.6.3.

7.6.4.

7.6.5.

7.7.

7.8.

7.9.

7.9.1.

7.9.2.

7.9.3.

7.9.4.

7.9.5.

7.9.6.

d) Tapicerka musi spetnia¢ wymagania p-poz z bezwzglednym zastosowaniem pkt. 28.2.
e) Tapicerka o wtasnosciach antybakteryjnych.

Stelaze foteli pasazerskich muszg by¢ zabezpieczone przed korozja (sél drogowa, woda).
Elementy stelazy majgce kontakt z podtogg i butami pasazeré6w muszg by¢ wykonane ze
stali nierdzewnej, natomiast elementy ze stali konstrukcyjnej zabezpieczone powtoka
gwarantujgcg odpornos¢ na wycieranie szczotka (np. malowanie proszkowe o zwiekszonej
twardosci powierzchniowej), w kolorze jasnym szarym metalicznym (imitujgcym stal
nierdzewna). Sruby wykonane w technologii nierdzewnej

Mocowanie foteli pasazerskich: fotele dostepne z poziomu niskiej podtogi muszg by¢
mocowane do $cian bocznych autobusu celem fatwego zmywania podtogi. Sruby mocujace
stelaze i fotele bezwzglednie wykonane
w technologii nierdzewnej.

Siedzenia specjalne i przestrzen dla pasazerow o ograniczonej mozliwosci poruszania.
Zgodnie z regulaminem 107 EKG ONZ

a) W przestrzeni przeznaczonej dla osdb poruszajgcych sie na woézkach mozna montowacd
siedzenia sktadane, jednakze takie siedzenia ztozone
i niewykorzystywane nie mogg naruszac tej przestrzeni.

b) W przypadku, gdy miejsce na stopy przy jakimkolwiek siedzeniu lub czes¢ siedzenia
sktadanego, gdy jest ono uzytkowane, narusza przestrzen przeznaczong dla osdb
poruszajgcych sie na wozkach, takie siedzenia oznakowane muszg by¢ napisem
przymocowanym do nich lub znajdujagcym sie w ich bezposrednim sasiedztwie, w
brzmieniu: ,prosze zwolnic¢ to miejsce dla osoby poruszajqgcej sie przy pomocy wozka”.

¢) Co najmniej pod jednym z siedzen specjalnych lub w bezposrednim ich sgsiedztwie
przewidziane musi by¢ odpowiednie miejsce dla psa przewodnika.

Zabudowa nadkoli: w przypadku braku siedzen pasazerskich umieszczonych na nadkolach
Zamawiajacy wymaga zabudowy tych przestrzeni pétkami na podreczny bagaz pasazera lub
dodatkowy schowek kierowcy.

Rozmieszczenie kasownikéw: Ostateczne rozmieszczenie kasownikdw nalezy uzgodni¢ z
Zamawiajacym po podpisaniu umowy w zaleznosci od zaproponowanej zabudowy wnetrza.

Uchwyty i porecze:

Porecze i uchwyty powinny by¢ zaprojektowane i wykonane w sposéb niestwarzajacy ryzyka
odniesienia obrazen przez pasazerow.

Uchwyty poziome wzdtuz pojazdu i ewentualnie nad drzwiami na wysokosci umozliwiajgcej
chwyt osobom Sredniego wzrostu utatwiajgce trzymanie sie
i bezpieczng jazde w pozycji stojacej - wykonane ze stali nierdzewnej szczotkowanej. Zaleca
sie pokrycie uchwytow materiatem pasywnej ochrony sanitarnej (zwigzki miedzi).

Porecze pionowe wraz z mocowaniami dla pasazerow stojgcych wykonane ze stali
nierdzewnej szczotkowanej nie mogg blokowa¢ w czesci srodkowej pojazdu swobodnego
wprowadzenia woézka inwalidzkiego lub dzieciecego. (Porecze nie powinny znajdowac sie w
srodkowej czesci drzwi, a tylko po obu stronach.) Zaleca sie pokrycie poreczy materiatem
pasywnej ochrony sanitarnej (zwigzki miedzi).

Przekroj poreczy i uchwytéw powinien mie¢ wielkos¢ i ksztatt pozwalajacy pasazerom na
tatwe i pewne ich uchwycenie. Srednica poreczy nie moze by¢ mniejsza niz 2 cm i nie wieksza
niz 4,5 cm. Porecze nie moga posiadac ostrych krawedzi.

Zaleca sie by przeswit miedzy poreczg lub uchwytem a przylegajacymi czesciami nadwozia
lub $cian pojazdu nie moze by¢ mniejszy niz 4 cm.

Powierzchnia poreczy, uchwytu lub stupka nie moze by¢ sliska.

a) Kazda porecz pionowa musi posiada¢ wbudowane oswietlenie pionowe koloru zéttego
w technologii LED.
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7.9.7.

7.9.8.

7.10.

7.11.

7.12.
7.12.

7.12.

Nalezy dazy¢ do takiego usytuowania poreczy, aby z kazdego miejsca stojgcego byta dla
pasazera dostepna porecz, takze dla 0so6b
z niepetnosprawnos$ciami.

Porecze przyporzagdkowane do miejsc dla oséb z niepetnosprawnoscia powinny spetniaé
ponadto nastepujgce wymagania:

a) Przerwa w ciggtosci poreczy nie moze przekracza¢ 105 cm, a co najmniej
z jednej strony przerwy znajduje sie dodatkowo porecz pionowa.

b) W miejscu przeznaczonym do przewozu osoby poruszajgcej sie na wozku, wzdtuz Sciany
zamontowanie poreczy na wysokosci dostepnej dla osoby siedzgcej na wdzku.

Przegrody ($cianki dziatowe tzw. , wiatrotapy”) przy wszystkich drzwiach wykonane w gérnej czesci
ze szkta hartowanego (nie dopuszcza sie tworzyw sztucznych). Dopuszcza sie catosciowe wykonanie
Scianki dziatowej ze szkta hartowanego.

Nagtosnienie przestrzeni pasazerskiej umieszczone w panelach sufitowych do wykorzystania przez
system gtosnomdwigcy, komunikaty gtosowe, zapowiedzi przystankdw, system informacji
pasazerskiej oraz kierowce.

Przyciski pasazerskie (tacznosci z kierowca):

1. Przyciski stuzg do zapewnienia komunikacji pomiedzy pasazerami a kierowcg réwniez w
sytuacjach nadzwyczajnych i awaryjnych. Ogdlnie przycisk uruchamiajgcy system komunikacji
powinien:

a) Dac sie uruchomi¢ przy pomocy dtoni.

b) Odrézniaé sie od tta kolorem kontrastujgcym / kolorami kontrastujgcymi.

c) Spowodowac uruchomienie sygnatu dzwiekowego.

d) Przyciski umieszczane sg w bezposrednim sgsiedztwie kazdego siedzenia specjalnego
oraz w kazdej strefie przeznaczonej dla oséb poruszajgcych sie na wozkach i znajduja sie

na wysokosci miedzy 70 cm a 120 cm nad podtogg. Wysokos¢ do uzgodnienia z
Zamawiajacym w zaleznosci od modelu zaoferowanego autobusu

e) Przyciski w strefie niskopodtogowej autobusu majg byé zamontowane na wysokosci od
80 cm do 150 cm tam, gdzie nie ma siedzen. Wysokos¢ do uzgodnienia z Zamawiajacym
w zaleznosci od modelu zaoferowanego autobusu.

f) Przyciski powinny by¢ réwnomiernie rozmieszczone w catym pojezdzie
(w tym takze w miejscu przeznaczonym dla oséb poruszajgcych sie na wozkach).

g) Wskazane zastosowanie funkcji dezaktywacji przez kierowce przypadkowo witgczonych

sygnatow.
2. Przyciski ,STOP”.
a) Powinny by¢ nieznacznie wystajace. Oznaczone napisem na przycisku ,STOP” oraz
dodatkowo napisem ,STOP” w alfabecie Braille’a: przyciski

z kolorem kontrastujgcym np. czerwonym (cze$¢ ruchoma).

b) Umieszczone na wysokosci okoto 120 cm od podtogi. Wysoko$¢ do uzgodnienia z
Zamawiajgcym w zaleznosci od modelu zaoferowanego autobusu.

c) Z sygnalizacja Swietlng na wewnetrznej tablicy informacyjnej, informujacy
wysiadajgcych pasazeréw, ze funkcja zostata uruchomiona np. napisem ,STOP” lub
»Przystanek na zgdanie”.

d) Sygnalizacja naci$niecia  przycisku dla kierowcy na desce rozdzielczej
z sygnalizacjg potrzeby otwarcia drzwi wtasciwych dla strefy, w jakiej zostat nacisniety;

e) Sygnalizacja nacisniecia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,,STOP” na
tablicach informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku;

f) Sygnalizacja nacisniecia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota
przycisku) oraz wszystkich przyciskdbw ,na zgdanie” na czerwono, dziatajgce od
momentu naci$niecia do momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia
przez prowadzgcego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw;

13
Specyfikacja Warunkéw Zamoéwienia — znak sprawy: MZK/09/10/2021



g)

h)

Nacisniecie przycisku powinno byé sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie
wyczuwalny skok przycisku,

Przyciski rownomiernie rozmieszczone na catej dtugosci przestrzeni pasazerskiej w taki
sposdb, aby znajdowaty sie w zasiegu pasazera zajmujgcego kazde z miejsc siedzacych,
na poreczach lub innych powierzchniach zabudowy nadwozia; liczba minimalna: 1
przycisk na kazde 3 miejsca siedzgce (z zaokragleniem w goére), zalecane umieszczenie
na wszystkich pionowych poreczach.

Konstrukcja oraz usytuowanie przyciskdw zastosowanych przy miejscach siedzacych, np.
umieszczonych na scianie bocznej, powinna uniemozliwiaé przypadkowe naciéniecie
przycisku przez osobe siedzaca.

7.12.3. Przyciski specjalne.

a)

Przyciski sygnalizacyjne — umieszczone przy siedzeniach specjalnych dla pasazeréow
niepetnosprawnych, spetniajgcych wymagania Zatacznika nr 8 do Regulaminu nr 107
EKG ONZ; sygnalizujgce potrzebe zatrzymania pojazdu na przystanku ,na zgdanie”, zat.
nr 4 do Reg. nr 107 EKG ONZ,

— Sygnalizacja nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej kierowcy jak przycisku ,na
zadanie (STOP)” z dodatkowym piktogramem oraz sygnalizacjy potrzeby otwarcia
pierwszych/drugich/trzecich drzwi;

— Sygnalizacja nacis$niecia przycisku dla pasazeréow poprzez wyswietlenie napisu
,Zadanie wytozenia rampy” na tablicach informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5
sek. po naci$nieciu przycisku;

— Sygnalizacja nacisniecia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota
przycisku) oraz wszystkich przyciskdw ,na zgdanie (STOP)” na czerwono, dziatajgce
od momentu naci$niecia do momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub
uaktywnienia przez prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw;

— Przycisk  zewnetrzny zlokalizowany przy drzwiach (lub na drzwiach)
z rampa dla wézkow inwalidzkich na wysokosci nieprzekraczajacej 130 cm od ziemi:;

b) Przycisk sygnalizacyjny — umieszczony przy miejscu na woézek dzieciecy; sygnalizujgcy

potrzebe zatrzymania pojazdu na przystanku ,na zadanie”;
z symbolem graficznym wozka dzieciecego wg wzoru, zat. nr 4 do Regulaminu nr 107
EKG ONZ, sygnalizacja nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej kierowcy jak przycisku
,ha zadanie” z dodatkowym piktogramem oraz sygnalizacjg potrzeby otwarcia drugich
drawi; o o . o e . .

ieci iskes—sygnalizacja nacisniecia przycisku poprzez podswietlenie
przycisku (lub pola dokota przycisku) oraz wszystkich przyciskdw ,na zadanie” na
czerwono, dziatajgce od momentu nacisniecia do momentu otwarcia sie drzwi na
przystanku lub uaktywnienia przez prowadzgcego pojazd uktadu otwierania drzwi przez
pasazerdw; nacisniecie przycisku musi powodowaé automatyczne otwarcie drugich
drzwi po zatrzymaniu pojazdu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez kierowce
uktadu otwierania drzwi przez pasazerow i skutkowac nie zamykaniem sie drugich drzwi
przy uruchomionej funkcji automatycznego zamykania drzwi-;

bjc) Przyciski otwierania drzwi przez pasazeréw — stuzgce do otwierania tylko tych drzwi,

przy ktérych sg umieszczone oraz petnigce rownoczesnie funkcje przycisku ,na zgdanie”,
wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje zapamietanie faktu nacisniecia danego
przycisku i skutkuje otwarciem drzwi, przy ktérych przycisk zostat nacisniety, po
zatrzymaniu autobusu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez kierowce systemu
otwierania drzwi przez pasazerdw; oznaczony na przycisku lub na obudowie
piktogramem (np. w_ formie dwdch przeciwnie skierowanych strzatek ,< >"” z
piktogramem drzwi pomiedzy strzatkami i z napisem ,STOP”) oraz dodatkowo ,STOP” w
alfabecie Braille’a; sygnalizacja uzycia funkcji przycisku ,na zadanie” dla kierowcy na
desce rozdzielczej wraz z sygnalizacjg potrzeby otwarcia danych drzwi; sygnalizacja dla
pasazerow poprzez wyswietlenie napisu  STOP na tablicach informacyjnych
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wewnetrznych przez co najmniej 5 sek. po nacisnieciu przycisku, sygnalizacja naci$niecia
przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) przy danych
drzwiach oraz wszystkich przyciskdw , na zgdanie” na czerwono dziatajgce od momentu
nacisniecia_ do_momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez
prowadzgcego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazerow; sygnalizacja aktywnego
uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw poprzez podswietlenie przycisku (lub pola
dokota przycisku) na zielono dziatajgce od momentu aktywowania przez kierowce
uktadu otwierania drzwi przez pasazerow do momentu otwarcia drzwi lub do momentu
dezaktywowania uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw bez ich otwarcia, przyciski
umieszczone przy Il illl drzwiach pasazerskich, na pionowych poreczach po obu stronach
drzwi, przy | drzwiach tylko po prawej stronie; przy Il drzwiach dopuszcza sie tylko jeden
przycisk, po lewej stronie drzwi, wytgcznie w sytuacji gdy z przyczyn technicznych nie
jest mozliwe umieszczenie przyciskdw po obu stronach drzwi, nacisniecie przycisku
powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie — wyraznie wyczuwalny skok przycisku.

7.12.4. Uzycie przyciskow ,stop”, ,przyklek” i ,rampa” musi by¢ dodatkowo sygnalizowane
pasazerom dzwiekowo (jeden krotki dzwiek styszalny
w przestrzeni pasazerskiej w chwili uzycia.

7.12.5. Wszystkie przyciski sygnalizacyjne dla pasazerow muszg by¢, odpowiednio oznaczone
napisami w alfabecie Braille’a.

7.13.  Mtioteczki (awaryjne) do sttuczenia szyb: liczba i rozmieszczone zgodnie
z dyrektywa UE nr 2001/85/EC. Mtotki muszg by¢é zabezpieczone stalowymi linkami
uniemozliwiajgcymi kradziez.

7.14.  Gasnice: zgodnie z pkt 27.7.

7.15. Informacja pasazerska (plakatowa):

7.15.1. Antyrama aluminiowa tzw. ,ramka OWZ” (1 szt. / autobus) z zatrzaskami do zamieszczania
informacji papierowych dla pasazeréw. Format tablicy pozwalajgcy umiesci¢ min. 1 arkusz
A3 na tylnej scianie kabiny kierowcy. (Doktadne szczegdty zwigzane z ostatecznym wyglagdem,

systemem zamykania, usytuowaniem
i montazem antyram po uzgodnieniu z Zamawiajgcym).
7.15.2. Antyrama aluminiowa egleszeniewa-tzw. ,ramka OWZ” (3 szt./autobus): z zatrzaskami do

zamieszczania informacji papierowych dla pasazeréw. Format A4 na Sciankach kanatéw
dachowych nad oknami (2 szt. lewa strona i 1 szt. prawa - doktadne szczegdty zwigzane z
ostatecznym wyglagdem, systemem zamykania, usytuowaniem i montazem antyram po
uzgodnieniu z Zamawiajgcym).

7.16.  Pasy (lub uchwyty) do mocowania roweréw umieszczone w obrebie miejsca na wézki, umozliwiajace

zabezpieczenie, co najmniej jednego roweru przed przewrdceniem
i przemieszczaniem sie w autobusie. Zamawiajacy moze wyrazi¢ zgode na zastosowanie innego
rozwigzania.

8. Nadwozie - system informacji pasazerskiej i biletu elektronicznego, system tacznosci, monitoring

Kazdy dostarczony autobus musi zosta¢ wyposazony w kompletny, zaprogramowany, dziatajacy i spdjny system
poktadowy w petni zintegrowany z,Systemem pobierania opfat bezkontaktowg kartg elektroniczng
w Wejherowie”. Montaz urzadzen musi by¢ przeprowadzony w uzgodnieniu z Zamawiajgcym i wedtug
dostarczonej dokumentacji po podpisaniu umowy.

8.1. System informacji pasazerskiej i biletu elektronicznego

8.1.1. Komputer poktadowy — po jednej szt. w kazdym pojezdzie:
a) firmy EMtest EMX27 lub rGwnowazny,
b) wyposazony w ekran dotykowy LCD o rozmiarze co najmniej 8” oraz rozdzielczosci co
najmniej 1024 x 768,
c) wyposazony w modut GPRS 3G/4G obstugujacy karty microSIM (1-slot), modut SAM (co
najmniej 4-sloty), port USB, wejscie Ethernet (RJ45) oraz antene GPS wraz z wejsciem
antenowym SMA m do anteny GPS,
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d)

sterujagcy wymaganymi czytnikami biletéw elektronicznych, kasownikami biletéw
papierowych, wyswietlaczami zewnetrznymi iwewnetrznymi oraz zapowiedziami
gtosowymi,

komunikacja z centralg sterujagcg — multiplekserem musi odbywaé sie za pomocg
Ethernet,

umozliwiajacy sprzedaz biletow z wymaganej drukarki poktadowej oraz tadowanie
portmonetek kart elektronicznych, a takze obstugujacy transakcje kartg ptatniczg z
zewnetrznego terminala,

wyswietlajgcy aktualny rozktad jazdy i rzeczywisty czas (tj. opdznienia i przyspieszenia),
pobieranie danych o rozktadach i taryfach biletowych musi odbywaé sie zdalnie za
pomocg modutu GPRS 3G/4G z bazy programu WinADO,

z funkcjg logowania za pomocg karty bezkontaktowej typu co najmniej MIFARE Classic
1k zaréwno bezposrednio przez komputer, jak i czytnik,

zapewniajacy bezproblemowa prace w temperaturach od -20°C do +60°C, a takie
spetniajacy parametr odpornosci na upadki i zgniecenia co najmniej IKO5.

8.1.2. Centrala sterujgca — multiplekser — po jednej szt. w kazdym pojezdzie:

a)
b)

<)

firmy EMtest RS29.2 lub réwnowazna,

zapewniajaca petng komunikacje z wymaganymi czytnikami biletéw elektronicznych,
kasownikami biletow papierowych, wyswietlaczami zewnetrznymi i wewnetrznymi oraz
systemem zapowiedzi gtosowych,

wyposazona w switch RJ45 o co najmniej 8 slotach, wyjscie RS 232, RS 485 oraz audio
(do systemu zapowiedzi gtosowych).

8.1.3. Czytniki biletéw elektronicznych — po cztery szt. w kazdym pojezdzie:

a)
b)

<)

d)

g)

h)
i)

firmy EMtest EM316i FR lub rownowazne,

spetniajgce standard dot. kart bezkontaktowych 1S014443 A/B i MIFARE DESfire EV2
oraz klase odpornosci co najmniej IP54,

wyposazone w ekran dotykowy o rozmiarze co najmniej 8" oraz rozdzielczosci co
najmniej 1024 x 768, minimum 4 sloty modutu SAM, modut NFC do odczytu
zblizeniowych kart bankowych, wbudowany skaner kodéw QR oraz gtosnik,

uchwyty czytnikdw musza by¢ wyposazone w ptytke sterujgcg zawierajace switch RJ45 z
co najmniej 4 slotami oraz wejscie USB,

umozliwiajace zapis biletow elektronicznych zakupionych przez internet na karty
elektroniczne,

zapewniajgce petng wspodtprace z wymaganym komputerem poktadowym i centralg
sterujgcg — multiplekserem,

muszg mie¢ ergonomiczng, odporng na wandalizm obudowe bez wystajgcych lub
ostrych krawedzi i elementéw mogacych fizycznie stanowi¢ zagrozenie dla pasazerow,
wyposazone w blokade chronigcg przed kradziezg,

zapewniajgce bezproblemowa prace w temperaturach od -20°C do +60°C.

8.1.4. Kasowniki biletéw papierowych — po dwie szt. w kazdym pojezdzie:

a)
b)

c)
d)

e)

f)
g)

h)

firmy EMtest EM316m0.1 lub rGwnowazne,

umozliwiajace potgczenie z wymaganymi czytnikami biletéw elektronicznych i petng
wspotprace z wymaganym komputerem poktadowym,

wyposazone w drukarke igtowg,

uchwyty czytnikdw muszg by¢ wyposazone w ptytke sterujgcg zawierajgcg co najmniej
1 slot Ethernet (RJ45),

muszg prawidtowo kasowac bilety papierowe o szerokosci 35 mm (stownie: trzydziestu
pieciu milimetréw),

kod kasownikdw biletowych musi zawiera¢ co najmniej 16 (stowie: szesnascie) znakow,
kod kasownikéw drukujacych 16 znakéw sktada sie na: numer identyfikacyjny pojazdu
(3 cyfry), symbol oddzielajacy ,/”, numer linii (2 cyfry), spacje oddzielajaca, aktualny
dzien (2 cyfry), aktualny miesigc (2 cyfry), symbol oddzielajgcy ,/”, aktualng godzine (2
cyfry), aktualng minute (2 cyfry),

muszg mieé¢ ergonomiczng, odporng na wandalizm obudowe bez wystajgcych lub
ostrych krawedzi i elementéw mogacych fizycznie stanowi¢ zagrozenie dla pasazerdow,
wyposazone w blokade przed kradzieza,
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j)

zapewniajgce bezproblemowa prace w temperaturach od -20°C do +60°C.

8.1.5. Drukarka poktadowa — po jednej szt. w kazdym pojezdzie:

a)
b)

<)
d)

e)

firmy EMtest EM316iP lub réwnowazna,

umozliwiajgca wydruk biletdw na rolce termicznej o szerokosci 58 mm (stownie:
piec¢dziesieciu oSmiu milimetréw),

z mozliwoscig automatycznego wydruku biletdw zakupionych poprzez zewnetrzny
terminal ptatniczy po zaakceptowaniu transakgc;ji,

w petni wspdtpracujgca z wymaganym komputerem poktadowym oraz centralg
sterujgcg — multiplekserem,

zapewniajgca bezproblemowa prace w temperaturach od -20°C do +60°C.

8.1.6. Wyswietlacze zewnetrzne — po jednej szt. kazdego typu na pojazd:

a)

b)

<)

przedni typu Mobitec MobiLED Ultima White lub réwnowazny, o rozdzielczosci co
najmniej 128 x 16 punktéw swietlnych i kacie widzenia co najmniej 120°, wykonany w
technologii LED z diodami koloru biatego rozdzielonymi od siebie specjalnymi lamelami
utatwiajgcymi  czytelnos¢ wyswietlanego tekstu, z co najmniej stustopniowa
automatyczng regulacja jasnosci w zaleznosci od warunkéw oswietlenia panujgcych na
zewnatrz autobusu, zywotno$é¢ zastosowanych diod musi zapewnia¢ poprawne
funkcjonowanie przez co najmniej 100 000 godzin, umozliwiajgcy wyswietlanie numeru
linii, kierunku wraz z ewentualnymi dodatkowymi informacjami jak np. ,TRASA
ZMIENIONA”, ,KURS SKROCONY” (w jednym lub dwéch wierszach zaleznie od potrzeb)
oraz dodatkowych piktogramoéw (np. dworzec kolejowy, szpital), w petni zintegrowany
za pomocg transmisji RS485 z wymaganym komputerem poktadowym i automatycznie
przez niego sterowanym, umieszczony centralnie w osi pojazdu w wydzielonej
przestrzeni (Swietliku) nad przednig szybg — wymiary nie mogg przekracza¢ 2000 x 310 x
30 mm, zapewniajacy bezproblemowg prace w temperaturach od -40°C do +70°C oraz
pobdr mocy podczas trybu czuwania nieprzekraczajgcy 0,2 mW, spetniajgcy norme ECE-
R10 (brak emisji pola elektromagnetycznego) i kryterium palnosci ECE-R118;

boczny typu Mobitec MobilED Ultima White lub réwnowaziny, o rozdzielczosci co
najmniej 112 x 16 punktéw sSwietlnych i kacie widzenia co najmniej 120°, wykonany w
technologii LED z diodami koloru biatego rozdzielonymi od siebie specjalnymi lamelami
utatwiajgcymi  czytelnos¢ wyswietlanego tekstu, z co najmniej stustopniowa
automatyczng regulacja jasnosci w zaleznosci od warunkéw oswietlenia panujacych na
zewnatrz autobusu, zywotnos$¢ zastosowanych diod musi zapewnia¢ poprawne
funkcjonowanie przez co najmniej 100 000 godzin, umozliwiajacy wyswietlanie numeru
linii, kierunku wraz z ewentualnymi dodatkowymi informacjami jak np. ,TRASA
ZMIENIONA”, ,KURS SKROCONY” (w jednym lub dwéch wierszach zaleznie od potrzeb)
oraz dodatkowych piktogramoéw (np. dworzec kolejowy, szpital), w petni zintegrowany
za pomocg transmisji RS485 z wymaganym komputerem poktadowym i automatycznie
przez niego sterowanym, umieszczony w wydzielonej przestrzeni (Swietliku) pomiedzy |
i 1l drzwiami — wymiary nie mogg przekracza¢ 1200 x 230 x 30 mm, zapewniajgcy
bezproblemowa prace w temperaturach od -40°C do +70°C oraz pobdr mocy podczas
trybu czuwania nieprzekraczajacy 0,2 mW, spetniajgcy norme ECE-R10 (brak emisji pola
elektromagnetycznego) i kryterium palnosci ECE-R118;

tylny typu Mobitec MobiLED Ultima White lub rownowazny, o rozdzielczosci co najmniej
112 x 16 punktéw swietlnych i kacie widzenia co najmniej 120°, wykonany w technologii
LED z diodami koloru biatego rozdzielonymi od siebie specjalnymi lamelami
utatwiajgcymi czytelno$¢ wyswietlanego tekstu, z co najmniej stustopniowa
automatyczng regulacja jasnosci w zaleznosci od warunkéw oswietlenia panujgcych na
zewnatrz autobusu, zywotno$é zastosowanych diod musi zapewnia¢ poprawne
funkcjonowanie przez co najmniej 100 000 godzin, umozliwiajacy wyswietlanie numeru
linii, kierunku wraz z ewentualnymi dodatkowymi informacjami jak np. ,TRASA
ZMIENIONA”, ,KURS SKROCONY” (w jednym lub dwéch wierszach zaleznie od potrzeb)
oraz dodatkowych piktogramoéw (np. dworzec kolejowy, szpital), w petni zintegrowany
za pomocg transmisji RS485 z wymaganym komputerem poktadowym i automatycznie
przez niego sterowanym, umieszczony centralnie w osi pojazdu w wydzielonej
przestrzeni (Swietliku) nad tylng szybg — wymiary nie mogg przekracza¢ 1200 x 230 x 30
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8.1.7.

8.1.8.

8.1.9.

8.2.

8.2.2.

8.3.

mm, zapewniajgcy bezproblemowg prace w temperaturach od -40°C do +70°C oraz

pobdr mocy podczas trybu czuwania nieprzekraczajacy 0,2 mW, spetniajgcy norme ECE-

R10 (brak emisji pola elektromagnetycznego) i kryterium palnosci ECE-R118;
Wyswietlacz wewnetrzny — po jednej szt. na pojazd:

a) firmy EMtest EM840 29S lub réwnowazny,

b) wyposazony w wyswietlacz LCD o rozmiarze co najmniej 29” i rozdzielczosci co najmniej
1920 x 540,

c) w petni zintegrowany z wymaganym komputerem poktadowym oraz centralg sterujaca
- multiplekserem,

d) komunikacja z centralg sterujgcg — multiplekserem musi odbywac sie za pomocga
Ethernet,

e) szyba ostaniajgca wyswietlacz musi by¢ wykonana z bezpiecznego szkta,

f) prezentujgcy informacje o aktualnym przystanku, co najmniej 4 kolejnych przystankach,
przystanku korncowym, aktualnej dacie i godzinie oraz logotyp Zamawiajacego,

g) umieszczony nad przejsciem za kabing kierowcy,

h) zapewniajgcy bezproblemowg prace w temperaturach od -20°C do +60°C.

System audio:

a) mikrofon w kabinie kierowcy,

b) wyposazony co najmniej w 6 (szes¢) gtosnikdbw rozmieszczonych réwnomiernie w
przestrzeni pasazerskiej i ustawiony w taki sposéb aby gtosnos¢ komunikatow gtosowych
emitowana z systemu informac;ji pasazerskiej miescita sie w granicach 72 - 74 dB (poziom
gtosnosci komunikatéw powinien by¢ sprawdzony w sSrodkowej czesci pojazdu
w warunkach zblizonych do wystepujacych w czasie podrézy tj. podczas jazdy - bez
wtgczonej klimatyzacji).

Przetwornica napiecia do terminala ptatniczego — po jednej szt. na pojazd:

a) zmieniajgca napiecie z 24V na 8V (oraz natezenie na co najmniej 3A)

b) wyposazona w zabezpieczenie przeciwprzepieciowe.

System tacznosci
8.2.1.

radiotelefon — analogowy firmy ICOM IC-F5062 lub réwnowazny, pracujgcy w systemie
tacznosci radiowej MZK Wejherowo, w pasmie 163,35 MHz (dodatkowo tony CTCSS wedtug
pozwolenia radiowego MZK Wejherowo), umieszczony w kabinie kierowcy w bezposredniej
bliskosci kierujgcego, spetniajgcy normy szczelnosci co najmniej IP54, z mozliwoscia
programowania  odstepéw  miedzykanatowych  12,5/20/25 kHz, zapewniajacy
bezproblemowg prace w temperaturach od -25°C do +55°C, z progiem dziatania szumoéw
wynoszacym co najmniej -12dBuV, wyposazony w mikrofon reczny wykonany z materiatéw
odpornych na uderzenia.

antena radiotelefonu — firmy RADMOR 144-174 MHz lub rownowazna.

Monitoring

Monitoring musi umozliwiaé biezgca rejestracje obrazu w przestrzeni pasazerskiej i na zewnatrz w rejonie
autobusu, w postaci cyfrowe] na rejestratorze danych wspétpracujgcym z kamerami, a nastepnie archiwizowanie,
przegladanie i udostepnianie zgromadzonych nagran. Urzadzenia wchodzace w sktad monitoringu muszg by¢
zgodne z normami obowigzujgcymi w Unii Europejskiej oraz posiada¢ certyfikaty CE i dodatkowo dla rejestratora
el.(5/54/EC) oraz zapewnia¢ petne funkcjonowanie z oprogramowaniem DRESEARCH Image Finder NX
posiadanym przez Zamawiajgcego.

8.3.1.

Kamery wewnetrzne IP — po pie¢ szt. na pojazd:

a) firmy HikVision z IR, 2MPIX, M12 HikVision IP lub réwnowazne,

b) kat widzenia — co najmniej 90°,

c) 4 (stownie: cztery) sztuki umieszczone w przestrzeni pasazerskiej, 1 (stownie: jedna)
sztuka umieszczona jako kamera frontowa, lokalizacja kamer musi zapewnic¢ pole
obserwacji catej przestrzeni pasazerskiej, wskazane jest aby kamery ,wzajemnie sie
widziaty”, w celu maksymalnego ograniczenia mozliwosci uszkodzenia kamery lub
zastoniecia jednej z nich, montaz w uzgodnieniu z Zamawiajgcym,

d) kolorowe, o rozdzielczo$ci co najmniej 1920 x 1080 i zapisie do 30 kl./s,

e) z wbudowanym promiennikiem podczerwieni — zasieg IR do 30 m,
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f)

spetniajgce klase odpornosci co najmniej IP67 oraz parametr odpornosci na upadki i
zgniecenia co najmniej IK10,

g) muszg by¢ zamontowane w zwartych, jednolitych obudowach charakteryzujgcych sie
wysoka wytrzymatoscig mechaniczng, tak skonstruowanych, aby uniemozliwi¢ ich
otwarcie przez osoby niepowotane, obudowa nie moze mie¢ ostrych krawedzi oraz
wystajgcych brzegdéw, stanowigcych zagrozenie dla pasazerow w wyniku wypadku lub
gwaftownego hamowania oraz uniemozliwiajgcych uchwycenie i wyrwanie kamery
przez wandala,

h) osadzenie kamery w obudowie musi by¢ tak zrealizowane, aby drgania nadwozia nie
wptywaty na jakos¢ rejestrowanego obrazu oraz nie powodowaty niezamierzonej
zmiany pola obserwacji,

i) zasilanie — z wewnetrznego zasilacza zabudowanego w rejestratorze lub zewnetrznego
switch’a,

j) zapewniajace bezproblemowg prace w temperaturach od -30°C do +60°C i warunkach
duzych wstrzgsow.

8.3.2. Kamery zewnetrzne IP — po dwie szt. na pojazd:

a) firmy HikVision, 2.0MPix IR, M12 HikVision IP lub réwnowazna,

b) kat widzenia — co najmniej 90°,

c) 1 (stownie: jedna) sztuka umieszczona z prawej strony zapewniajgca nagrywanie catego
boku pojazdu, 1 (stownie: jedna) sztuka umieszczona z lewej strony, zapewniajgca
nagrywanie catego boku pojazdu,

d) kolorowe, o rozdzielczosci co najmniej 1920 x 1080 i zapisie do 30 kl./s,

e) z wbudowanym promiennikiem podczerwieni — zasieg IR do 30 m,

f) spetniajace klase odpornosci co najmniej IP67 oraz parametr odpornosci na upadki i
zgniecenia co najmniej IK10,

g) zamontowane w obudowie w kolorze czarnym, odpornej na wstrzgsy i uszkodzenia, a
takze codzienne mycie autobusu w automatycznej myjni,

h) zasilanie — z wewnetrznego zasilacza zabudowanego w rejestratorze lub zewnetrznego
switch’a,

i) zapewniajgce bezproblemowg prace w temperaturach od -30°C do +60°C i warunkach
duzych wstrzgsow.

8.3.3. Kamera zewnetrzna cofania — po jednej szt. na pojazd:

a) firmy Rosho SK 1706M (CM-2-150-01) lub réwnowazna,

b) kat widzenia — co najmniej 150°,

c) spetniajgca klase odpornosci co najmniej IP69K,

d) zwbudowanym promiennikiem podczerwieni — zasieg IR do 30 m,

e) komunikacja — poprzez ztgcze MiniDIN,

f) zapewniajgca bezproblemowg prace w temperaturach od -30°C do +60°C i warunkach
duzych wstrzgsow.

8.3.4. Rejestrator — po jednej szt. na pojazd:

a) firmy DEROVIS HydralP MR4410 lub rGwnowazny,

b) integrowany z IBIS VDV300 oraz IBIS VDV301 (IBIS poprzez IP),

c) wyposazony w GPS NAVSTAR, co najmniej 4 (stownie: cztery) wejscia analogowe Video
In (CVBS, BNC), co najmniej 1 (stownie: jedno) wyjscie analogowe Video Out (CVBS, BNC),
co najmniej jedno wejscie Ethernet oraz dodatkowg antene GPS,

d) nosnik danych — po dwie szt. na pojazd w obudowie ,,wandaloodpornej” (dysk HDD 2,5”
firmy DEROVIS HydralP SM4100 2TB lub rGwnowazny),

e) w solidnej obudowie, bezwentylatorowej,

f) zapewniajgcy ciggte nagrywanie podczas wiaczonego zaptonu oraz przez co najmniej 3
minuty po jego wytgczeniu,

g) umozliwiajgcy jednoznaczne okreslenie czasu zapisu (daty, godziny, minuty, sekundy),

h) umozliwiajacy zapis do 30 dni w formacie H.264,

i) usuwanie danych — automatyczne, na zasadzie FIFO,

j) musi posiada¢ zabezpieczenie przed nieautoryzowanym wyjeciem za pomocy
elektronicznego klucza,

k) zapewniajacy bezproblemowa prace w temperaturach od -25°C do +70°C.
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8.3.5. Mikrofon do nastuchu kabiny kierowcy — po jednej szt. na pojazd:

a) wspotpracujacy z zastosowanym rejestratorem.

8.3.6. Monitor podglgdu monitoringu — po jednej szt. na pojazd:

a) firmy Rosho LCM 709 SM-1-002-04 lub rownowazny,

b) wyposazony w ekran LCD o wielkosci co najmniej 7” i rozdzielczosci 800 x 400 oraz 2
wejscia analogowe Video In z adapterami BNC/AMP,

c) spetniajacy klase odpornosci co najmniej IP54,

d) monitor powinien posiada¢ adaptery umozliwiajgce montaz w miejscu wskazanym przez
Zamawiajgcego (w kabinie kierowcy).

9. PODWOZIE.

9.1.
9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Konstrukcja podwozia: ramowa lub kratownicowa

Materiat wykonania: wykonana w sposéb gwarantujacy odpornosé na korozje, Wymagane
zastosowanie materiatéw nierdzewnych lub kataforezy.

Zabezpieczenie catego spodu nadwozia oraz wnek két (nadkoli) poprzez natrysk srodkéw ochronnych
o duzej trwatosci oraz odpornosci na niskie i wysokie temperatury otoczenia, na dziatanie srodkéw
chemicznych stosowanych w zimie przeciwko gotoledzi, na wyptukiwanie, piaskowanie i uderzenia
kamieni.

Konstrukcja nosna musi posiada¢ wyznaczone serwisowe punkty podparcia nadwozia do
bezpiecznego podniesienia catego autobusu bez ryzyka uszkodzenia konstrukcji lub np. przy
wymianie kota podporami warsztatowymi lub na podnos$nikach kolumnowych. Miejsca podparcia
muszg by¢ zlokalizowane blisko zewnetrznych bokéw autobusu w ,zasiegu reki” bez koniecznosci
wchodzenia ,,pod autobus”. Serwisowe punkty podparcia muszg by¢ wyraznie oznakowane.

Ostony dolne wykonane z materiatu  antykorozyjnego  zabezpieczajace  osprzet
i instalacje umieszczone w podwoziu wraz zabezpieczeniem komory silnika przed dostawaniem sie
zanieczyszczen drogowych.

Wymagana gwarancja na zastosowang technologie przeciw korozji: minimum 12 letni okres
eksploatacji pojazdu.

10. SILNIK TRAKCYJNY. Urzadzenia pomocnicze.

10.1.

Rodzaj silnika: silnik elektryczny (lub zespodt silnikow elektrycznych). UWAGA: KRYTERIUM
PUNKTOWANE. Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania napedu poprzez zastosowanie jednego lub
wielu silnikéw elektrycznych z zastrzezeniem, ze moc uzyskana zagwarantuje petne funkcjonowanie
pojazdu wraz z osprzetem
i wyposazeniem w skrajnie niekorzystnych warunkach w ruchu miejskim. Dopuszcza sie nastepujgce
rozwigzania techniczne silnika trakcyjnego:

10.1.1. Rozwigzanie z  asynchronicznymi  elektrycznymi  silnikami/silnikiem  trakcyjnym

zintegrowanym z osig napedowa.

10.1.2. Rozwigzanie z asynchronicznymi lub synchronicznymi silnikami/silnikiem elektrycznymi

trakcyjnymi z lub bez skrzyni biegdw umiejscowionymi
w nadwoziu / podwoziu.

10.1.3. Inne rozwigzanie techniczne z silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi niz opisane

10.2.

10.3.

powyze;j.

Moc silnika / silnikéw, (sumaryczna) min. 160kW zgodnie z dokumentami homologacyjnymi
autobusu

Wymagana warto$¢ sredniego zuzycia energii przez autobus < 100,0 kWh/100km (ustalonego w
ramach testu E-SORT-2) UWAGA: KRYTERIUM PUNKTOWANE.

10.3.1. Protokdt testow zawierajacy wyniki pomiarow drogowego zuzycia energii elektrycznej wg

testu SORT 2, dla oferowanego autobusu, ma by¢ dostarczony razem z oferta.
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10.3.2. Niezgodnos¢ z powyzszym postanowieniem skutkowac bedzie brakiem mozliwosci odbioru

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

autobusu.
Uktad napedowy powinien by¢ wyposazony w:

a) System odzyskiwania energii hamowania do dotadowania akumulatoréw lub kondensatoréw
(zaleznie od zastosowanego rozwigzania technicznego) tzw. rekuperacji.

b) Blokada ruszenia pojazdem przy otwartych pokrywach autobusu.

c) Zabezpieczenie (np. ukryty wigcznik w kabinie kierowcy) uniemozliwiajgce ruszenie pojazdem
przez osobe nieuprawniong po opuszczeniu kabiny przez kierowce np. zeby udzieli¢ pomocy
pasazerowi. Blokade jazdy moze petni¢ autokomputer (odblokowanie poprzez przytozenie
karty lub klucza kierowcy).

d) Tryb jazdy awaryjnej umozliwiajacy awaryjny zjazd do zajezdni, (jesli wystepuje).

System uruchamiania silnika niezalezny od temperatury powietrza na zewnatrz
z uwzglednieniem klimatu srodkowoeuropejskiego i temperatur zimg rzedu - 25°C.

W warunkach normalnej eksploatacji silnik/silniki nie mogg emitowac ucigzliwego hatasu ani pisku
(styszalnego szczegdlnie wewngatrz autobusu). Podczas wybiegu autobusu silnik/silniki nie moga
emitowac zadnego dobrze styszalnego pisku
a podczas postoju zadnego dzwieku. W przypadku konstrukgji z silnikiem centralnym - strefa komory
silnika dodatkowo izolowana dZwiekowo.

Zaleca sie, aby urzgdzenia takie jak: rozdzielnica wysokiego napiecia, falowniki trakcyjne, konwertery
mocy, zabudowane byty w jednej wspdlnej obudowie:

a) Pokrywy komoér, w ktérych sg umieszczone urzgdzenia muszg by¢ potgczone z obudowg
za pomocg zawiaséw i zabezpieczona przed otwarciem za pomocg zamkow, ktdrych
otwieranie i zamykanie musi odbywac sie bez koniecznosci uzycia dodatkowych narzedzi
(przyktad rozwigzania: dopuszcza sie zamki zatrzaskowe, niedopuszczalne sg natomiast
pofaczenia Srubowe). Informacja o otwarciu pokryw musi by¢ zapamietywana i
wyswietlana na ekranie kierowcy. Nie dopuszcza sie plombowania pokryw ani obudéw
jakichkolwiek urzadzen.

b) Konstrukcja kazdej obudowy, pokrywy oraz ich potgczenie musza zapewniaé poprawng
prace zabudowanych urzadzen oraz utrzymanie prawidtowej rezystancji izolacji w
warunkach panujacych polskiej strefie klimatycznej, a w szczegdlnosci poprzez
zabezpieczenie przed wilgocig oraz dostawaniem sie pytow.

Sposob sterowania chtodzeniem urzadzen uktadu trakcyjnego musi by¢ uzalezniony od warunkéw
klimatycznych (temperatury zewnetrznej) panujgcych w danej chwili oraz temperatury tych urzadzen
z uwzglednieniem zmian wydzielaniu ciepta przez te urzadzenia w celu zapewnienia jak najnizszego
zuzycia energii oraz zmniejszenia hatasu spowodowanego pracyg wentylatoréw. Nie dopuszcza sie
rozwigzania, w ktérym wentylatory pracujg caty czas z jedng maksymalng predkoscia. Jesli
temperatura otoczenia jest na tyle niska, zas obcigzenie urzgdzen niewielkie, wentylatory powinny
by¢ wytaczone.

Zaleca sie wykorzystanie ciepta odpadowego z urzadzen elektroenergetycznych do ogrzewania
wnetrza przedziatu pasazerskiego.

11. AKUMULATORY TRAKCYJNE ORAZ tADOWANIE

11.1.

11.2.

Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania, w ktorych energia elektryczna moze byé magazynowana w:
a) Bateriach trakcyjnych (akumulatorach).
b) Superkondensatorach.
c) Innych urzadzeniach, bedacych wynikiem postepu technicznego
o poréwnywalnych lub lepszych  zdolnosciach  magazynowania  energii
w stosunku do akumulatoréw lub superkondensatoréw.
Deklarowany zasieg llos¢ zmagazynowane] energii w pojezdzie powinna umozliwi¢ przejechanie
autobusem (w petni obcigzonym) przy zasilaniu elektrycznym, minimum 150 km, bez dotadowywania
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11.3.
11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

11.8.

11.9.

11.10.

baterii przy normalnym wykorzystaniu wszystkich urzgdzen znajdujacych sie na poktadzie autobusu
w warunkach drogowych E-sort 2.

Wymagana minimalna uzyteczna pojemnos¢ baterii (akumulatorow) trakcyjnych 160kWh.

W okresie udzielonej gwarancji na baterie trakcyjne Zamawiajgcy wymaga, aby pojemnos¢ uzyteczna
dostepna dla Uzytkownika byta nie mniejsza niz 130 kWh.

Wymagana gwarancja na baterie trakcyjne min. 6 lat. UWAGA: KRYTERIUM PUNKTOWANE
Zabudowa urzadzen do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich wymiane
w warunkach warsztatowych uzytkownika. Po okresie gwarancji mozliwos¢ wykorzystania baterii
trakcyjnych na magazyny energii.

Baterie trakcyjne muszg by¢ tak konstrukcyjnie zabudowane i zabezpieczone, aby zminimalizowa¢
ryzyko jego uszkodzenia w przypadku wystgpienia kolizji drogowe;j.

Przy spadku poziomu natadowania baterii trakcyjnych ponizej 20% SOC (ang. State-of-charge),
pozostatej ilosci tadunku elektrycznego) system ogrzewania elektrycznego oraz uktady wentylacji i
klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej muszg zosta¢ wytgczone automatycznie. Sytuacja taka musi by¢
sygnalizowana kierowcy na desce rozdzielczej.

Baterie trakcyjne we wszystkich dostarczonych autobusach powinny by¢ tego samego typu,
kompatybilne pod wzgledem elektrycznym i mechanicznym.

Uzytkowanie baterii trakcyjnych:

11.10.1. W celu monitorowania stanu wyeksploatowania baterii trakcyjnych wymaga sie zliczania oraz

rejestrowania w pamieci nieulotnej energii wtadowanej i wytadowanej z kazdej baterii
trakcyjnej. Zamawiajgcy dopuszcza kontrole stanu wyeksploatowania baterii trakcyjnych
poprzez zliczanie energii wtadowanej i wytadowanej ze wszystkich baterii trakcyjnych tgcznie,
a takze zliczanie oraz rejestrowanie energii przez system telemetryczny Wykonawcy.
Dopuszcza sie realizacje pomiaru oraz zapisu danych poprzez urzadzenia tadujgce lub
oprogramowanie zewnetrzne np. flotowe.

11.10.2. Zalecane by Zamawiajgcy miat peten dostep do stanu licznikdw w pojezdzie (odczyt na

pulpicie) lub za pomocg komputera PC z przegladarka internetowa, lub za pomoca
uniwersalnego urzadzenia diagnostycznego dla catopojazdowe]j diagnostyki dostarczonego
przez Wykonawce bez dodatkowych kosztéw za dostep do stanu licznikéw w poszczegdlnych
bateriach trakcyjnych, oraz dodatkowo z wykorzystaniem systemu rejestracji danych, jako
wpis np. do pliku CSV.

11.10.3. Ewentualna wymiana urzadzenia petnigcego funkcje zliczania energii powinna zostac

11.11.

11.12.

11.13.

udokumentowana, stany licznikdw, (jezeli jest to mozliwe) przepisane do nowego urzadzenia,
protokoty wykonanych czynnosci przekazane Zamawiajgcemu.

Zakres temperatury powietrza na zewnatrz autobusu od -25°C do +45°C. Zamawiajgcy wymaga, aby
baterie trakcyjne byly wyposazone w niezbedne uktady utrzymania temperatury w zakresie
gwarantujgcym ich prawidtowgq prace bez ograniczen.

Autobus musi by¢ wyposazony w funkcje umozliwiajgcg wytaczenie systemow /urzadzen
maksymalizujgc zasieg autobusu (automatyczne lub manualne).

Autobus wyposazony w licznik / liczniki:

a) energii elektrycznej lub system pomiaru zuzycia energii umozliwiajgce oddzielne
rozliczenie catkowitego zuzycia energii przez autobus oraz na cele trakcyjne.

b) energii wyprodukowanej przez autobus ze  wszystkich  zastosowanych

w pojezdzie rozwigzan OZE (np. rekuperacji itp.) - jezeli jest taka mozliwos¢ rejestracji.
Informacja o ilosci zuzytej energii elektrycznej umozliwiajgca oddzielne rozliczenie
catkowitego zuzycia energii przez autobus oraz na cele trakcyjne ma by¢ dostepna w postaci
raportow pobieranych z elektrobusu przez Zamawiajacego w dowolnym czasie przez caty
cykl zycia elektrobusu. Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktérym dane nt. zuzycia energii przez
autobus celem jej rozliczenia dostepne sg w postaci raportéw, generowanych
z poziomu dedykowanej aplikacji/systemu, do ktérej Sprzedajacy zapewnia dostep, zamiast
bezposrednio z autobusu. Sprzedajgcy zapewnia dostep do aplikacji i danych, w dowolnym
czasie, przez caty cykl zycia elektrobusu.
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12. tADOWANIE BATERII TRAKCYJNYCH AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH PLUG-IN

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

tadowanie baterii trakcyjnych bedzie oparte o system telemetryczny stuzgcy do nadzoru nad
racjonalnym procesem tadowania z tadowarki poktadowej Ilub procesem tadowania
pozapoktadowego (stacja tadowania, tadowarki zewnetrzne). W przypadku tadowania
pozapoktadowego system telemetryczny dostarczony wraz z fadowarkami odnosi sie do zarzadzania
praca fadowarek zewnetrznych.

Autobus wyposazony w urzgdzenia magazynujgce energie elektryczng (tj. baterie, akumulatory,
superkondensatory, inne) musi umozliwia¢ tadowanie za pomocg ztgcza plug — in z zewnetrznej stacji
tadowania — podstawowe tadowanie to tzw. tadowanie wolne.

Przytgcza do tadowania plug - in baterii trakcyjnych autobuséw w dostarczonych autobusach muszg
by¢ kompatybilne z przytagczami do tadowania w tadowarkach i stacjach tadowania np. gniazda
tadowania CCS Combo-2 (Type2/mode4) zgodne z normg PN-EN 62196-3:2015-02 lub réwnowazne.

llos¢ przytaczy plug-in w 1 autobusie: Wymagane 2 szt. Rozmieszczenie:
a) 1 gniazdo - usytuowane po prawej stronie autobusu przy nadkolu przedniej osi,

b) 1 gniazdo - w czesci tylnej nadwozia na scianie bocznej po lewej stronie za ostatnimi
drzwiami lub na Scianie tylnej,

tadowanie Plug-in.

12.5.1. Gtoéwne tadowanie wolne na zajezdni od 0 % do 100 % SOC (energii dostepnej) w celu

petnego natadowania i przeprowadzenia balansowania napie¢ ogniw i baterii, za pomoca
stacji tadowania wyposazonej w ztgcza plug-in Combo-2. Uwaga: dostawa stacji fadowania
oraz magazynu energii jest opisana w czesci 2 niniejszego postepowania.

12.5.2. Pomocnicze tadowanie wolne na kanatach serwisowych zajezdni lub poza zajezdnig w celu

12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

petnego natadowania i przeprowadzenia balansowania napieé¢ ogniw i baterii, za pomoca
tadowarki poktadowej lub zewnetrznej wyposazonej w ztgcze plug-in Combo-2.

Ukfad elektroniczny nadzorujgcy proces tadowania i zabezpieczajgcy pojazd przed ingerencja
kierowcy w czasie jego trwania. Uktad zabezpieczajgcy musi uwzgledniaé mozliwe btedy uzytkownika.

Protokdt transmisji danych tadowania plug-in: komunikacja przewodowa PLC (Power Line
Communication) zgodnie z normami IEC 61851-1 lub rownowazne, IEC61851-24 lub rdGwnowazne,
PN-EN 62196-1,2,3, lub réwnowazne.

Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia autobusu (ruszenia)
przy podtgczonej tadowarce (nieodtgczonej wtyczce fadowarki).

Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny elektryczny/elektroniczny system roztgczania uktadu
tadowania baterii trakcyjnych po osiggnieciu stanu petnego natadowania, lub przekroczeniu
parametrow tadowania.System umozliwiajgcy w okresie jesienno-zimowym podgrzanie ptynu w
uktadzie chtodzenia/ogrzewania pojazdu do znamionowej temperatury pracy, system ten winien:

— Uruchamiaé sie ponizej okreslonej temperatury np. ponizej 52 C, ktérej wartos¢
Zamawiajacy bedzie miat mozliwos¢ programowo zmienia¢ na oznaczony czas;
dopuszcza sie zastosowanie réwnowaznego, rozwigzania polegajgcego na mozliwosci
ustawienia czasu zatgczenia uktadu utrzymania temperatury we wnetrzu pojazdu (w
tym kabiny kierowcy) na oznaczony czas, np. rano przed wyjazdem autobusu z
zajezdni. Rozwigzanie to powinno umozliwia¢ zmiane zadanej temperatury przez
Zamawiajgcego w trybie serwisowym, osobno dla kabiny kierowcy
i przedziatu pasazerskiego.

12.10. System tadowania — wymagana zgodnosc¢ z przepisami i normami:

a) System tadowania zgodny z normg 1ISO15118 lub rGwnowazng

b) PN-EN50102:2001 - stopnie ochrony przed zewnetrznymi uderzeniami mechanicznymi
zapewnianej przez obudowy urzgdzen elektrycznych (lub réwnowazna);

c) PN-EN 50160:2010 - parametry napiecia zasilajgcego w publicznych sieciach
elektroenergetycznych;

d) PN-EN60529:2003/A2:2014-07 - stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (lub
rownowazna);
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e)

f)

g)

h)

k)

1)

PN-EN61851-1 - System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych - czes¢ 1:
wymagania ogdlne (lub réwnowazna);

PN-EN61851-21 - System przewodowego tadowania (akumulatorow) pojazdow
elektrycznych - cze$¢ 21: Wymagania dotyczace potaczen zasilania AC/DC w pojazdach
elektrycznych (lub réwnowazna);

PN-EN61851-22 - System przewodowego tadowania (akumulatorow) pojazdow
elektrycznych - cze$é 22: Stacje tadowania akumulatoréw pojazdéw elektrycznych przy
zasilaniu z sieci pragdu przemiennego (lub réwnowazna);

PN-EN61851-23 - System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych - czes¢ 23:
Stacja tadowania pojazddéw elektrycznych pradu statego (lub rwnowazna);
PN-EN61851-24 - System przewodowego tadowania pojazdow elektrycznych - Czes¢ 24:
Cyfrowe przesytanie danych pomiedzy stacjg prgdu statego tadowania elektrycznych
pojazdéw drogowych i pojazdem elektrycznym w celu kontroli tadowania pragdem statym
(lub réwnowazna).

PN-EN62196-3:2015-02 - Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztgcza pojazdowe
i wtyki pojazdowe - Przewodowe fadowanie pojazdéw elektrycznych - czes¢ 3:
Wymagania dotyczgce zgodnosci wymiarowej i zamiennos$ci ztgcz pojazdowych DC i
AC/DC lub réwnowazna Z ze stykami tulejkowo — kotkowymi;

Dyrektywa 2014/30/EU - Dyrektywa reguluje kompatybilno$¢ elektromagnetyczng
urzadzen;

Dyrektywa 2014/35/EU - Dyrektywa niskonapieciowa (LVD);

m) 1SO15118-1 - Pojazdy drogowe - Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig -

n)
o)
p)

a)

czesc 1: Informacje ogdlne oraz definicje przypadkow uzycia;

ISO15118-2 - Pojazdy drogowe - interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig -
Cze$¢ 2: Wymagania dla sieci i protokotéw aplikacji;

ISO15118-3 - Pojazdy drogowe - interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig -
Czesc 3: Wymagania dla warstwy fizycznej i warstwy tacza danych;

Zgodny z dowolng, jednak nie starszg niz OCPP 1.6, wersjg protokotu OCPP (zgodnie z
,Open Charge Aliance”);

DIN 70121 lub réwnowazna;

13. Inne obowigzujgce na dzierh odbioréw normy, dyrektywy i przepisy prawa.

14. tADOWANIE POKLADOWE LUB POZAPOKLtADOWE

14.1. Zamawiajacy zaleca zastosowanie rozwigzania pozapoktadowego tadowania baterii trakcyjnych tj.
tadowarka zewnetrzng celem zwiekszenia parametréw uzytkowych tj. pojemnosci pasazerskiej,
zmniejszenia masy autobusu i zwiekszenia zasiegu pojazdu na 1 tadowaniu.

15. SYSTEMY BEZPIECZENSTWA POJAZDU

15.1. Systemy bezpieczenstwa wspomagajgce prace kierowcy:

15.1.1.

15.1.2.

Asystent zapobiegajgcy najechaniu na obiekty ruchome i nieruchome przed pojazdem z
funkcjg ostrzegania akustycznego, optycznego. Poprzez zapobieganie najechaniu rozumie sie
wysytanie sygnatéw o przeszkodzie, a w przypadku braku reakcji, rozpoczecie czesciowego
hamowania, a przy matych predkosciach zatrzymania autobusu przed przeszkodg. UWAGA:
KRYTERIUM PUNKTOWANE

Wymagane: Asystent kontroli prawej strony sygnalizujgcego optycznie lub/i akustycznie
mozliwos¢ kolizji z obiektami ruchomymi i/lub nieruchomymi znajdujgcymi sie w polu skretu
pojazdu (w strefie ryzyka kolizji) oraz przy zmianie pasa ruchu. UWAGA: KRYTERIUM
PUNKTOWANE

15.2.  Systemy bezpieczeristwa monitorujace stan techniczny autobusu.

15.2.1.

Automatyczny nadzér stanu pojazdu (floty). Oprogramowanie i system zapewniajgcy m.in.:
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a) Zdalng kontrole stanu technicznego autobusow i poszczegdlnych jego podzespotéw.
b) Zapobieganie i minimalizowanie skutkow awarii.
c) Alarmowanie serwisu technicznego o rodzaju awarii.

d) Rejestrowanie pracy autobusu i archiwizowanie danych serwisowych.

16. ZAWIESZENIE, OS PRZEDNIA

17.

18.

19.

16.1. Rodzaj osi przedniej: 0$ sztywna lub zawieszenie niezalezne, ze stabilizatorami.

16.2. Rodzajzawieszenia: Pneumatyczne, elektroniczny system regulacji wysokosci zawieszenia i ci$nienia
w miechach (ECS).

16.3. Funkcja przykleku i podnoszenia prawej strony pojazdu ufatwiajaca pasazerom wsiadanie i
wysiadanie (umozliwiajacy obnizenie poziomu progu wejsciowego
w drzwiach, co najmniej o 60 mm).

16.3.1. System przykleku powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:
a) Jest sterowany przez kierowce autobusu.
b) Proces opuszczania lub podnoszenia mozna zatrzymac i niezwtocznie odwrdcic.
c) Nie jest mozliwa jazda autobusem z predkoscig wiekszg niz 5 km/h, kiedy pojazd jest w
potfozeniu nizszym od normalnej wysokosci do jazdy.
d) Nie jest mozliwe podnoszenie lub obnizanie pojazdu, kiedy z jakichkolwiek przyczyn
wstrzymane jest dziatanie drzwi gtéwnych.

16.4. Z mozliwoscig unoszenia catego nadwozia ponad normalny poziom (jazda serwisowa).

16.5. Ztacze diagnostyczne. Producent dostarczy odpowiednie oprogramowanie
i niezbedne urzadzenia do diagnostyki uktadéw automatycznego poziomowania pojazdu. Wymagany
standard min. OBD II.

MOST NAPEDOWY

17.1. Rodzaj mostu napedowego: zapewniajacy niska podtoge w autobusie np. most napedowy portalowy
z przektadnig hipoidalng, — rozwigzanie zalezne od zastosowanych przez producenta autobusu
silnikdéw napedowych (np. 1 centralny czy w kotach pojazdu).

17.2. Przetozenie dobrane w sposéb minimalizujgcy zuzycie energii elektrycznej na liniach
komunikacyjnych.

17.3.  Uzebienie przektadni wykonane w sposéb minimalizujgcy emisje hatasu.

17.4. Most napedowy i jego przetozenia powinny by¢ typowe dla zastosowanego nadwozia, autobusu.

UKLAD KIEROWNICZY

18.1. Rodzaj: ze wspomaganiem dziatajgcym podczas jazdy jak i postoju.

18.2.  Regulacja potozenia: kolumny kierownicy (kota) w dwéch ptaszczyznach wraz pulpitem, ze ztgczem
diagnostycznym do badania wspomagania kierownicy.

18.3. Wyposazony w bezobstugowe koncowki drgzkdéw kierowniczych.

18.4.  Przytgcze diagnostyczne do badania wspomagania ukfadu kierowniczego.

KOtA | OGUMIENIE

19.1. Rodzaj ogumienia: opony radialne, bezdetkowe o konstrukcji catostalowej ze wzmocnionym
ptaszczem bocznym i wskaznikiem zuzycia bocznego; klasa efektywnosci energetycznej min. E
(Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009) typu miejskiego, tzw. ,City”. Opony fabrycznie nowe,
homologowane wg Regulaminu nr 54 EKG ONZ.

19.2. Rodzaj i typ opon: rozwigzanie zalezne od zastosowanych przez producenta autobusu silnikow

napedowych (np. 1 centralny czy 4 w kazdym z kot).
W przypadku zastosowania 1 silnika centralnego - rozmiar opon: 275/70 R22,5”; Wszystkie opony
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jednej marki (producenta), typu i o jednakowym biezniku, przeznaczone do ruchu miejskiego.
Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania opon jednokierunkowych.

19.3.  Data produkcji opon nie moze by¢ wczesniejsza niz jeden rok przed dostawg autobusow.

19.4.  Minimalny indeks nosnosci 148/145 oraz minimalny indeks predkosci ,J”.

19.5. Kota: rozwigzanie zalezne od zastosowanych przez producenta autobusu silnikéw napedowych (np.
1 centralny czy 4 w kazdym z két). W przypadku zastosowania 1 silnika centralnego - montowane na
Srubach, otwory bez frezu. Rodzaj obreczy: tarczowe, aluminiowe. Rozmiar obreczy: 7,50 — 22,5”.

19.6. Na kotach wewnetrznych zawory wydtuzone.

19.7. Nakretki két zabezpieczone przed samoczynnym odkreceniem. Zalecane zastosowanie znacznikow
(naktadek zabezpieczajacych) odkrecenia nakretek kot.

19.8. Z kazdym autobusem nalezy dostarczyc¢ jedno koto zapasowe o rozmiarze jak kota zamontowane na
osiach autobusu. W przypadku zastosowania w autobusie réznego rozmiaru opon nalezy dostarczy¢
po jednym kole zapasowym na kazdy autobus
w kazdym z zastosowanych rozmiaréw opon.

19.9.  Wszystkie kota wywazone.

19.10. Wymagany System kontroli ciSnienia opon.

19.10.1. W autobusach zamontowany musi by¢ system biezgcej kontroli ciSnienia
w oponach (kazdego kota indywidualnie) oraz prezentacje tych parametrow na wyswietlaczu
w kabinie kierowcy, a takze informowanie
o przekroczeniu progdw bezpieczeristwa. System powinien posiada¢ czujnik/czujniki ci$nienia
z mozliwoscig ich przektadania w przypadku wymiany opon (czujniki muszg by¢ rowniez
zamontowane w dostarczonych kotach zapasowych w przypadku montazu takiego czujnika w
kole).

19.10.2. Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym informacje z fabrycznych czujnikéw w
oponach przesytane sg z pojazdu za pomocg zabudowanego fabrycznie modutu tgczacego
autobus (przez sie¢ komorkowa) z serwerami bedacymi w dyspozycji Wykonawcy, skad dane
bedy przesytane do infrastruktury zajezdniowej. Biezgca kontrola w kabinie kierowcy
prezentowana bedzie na wyswietlaczu w kabinie kierowcy wraz z natychmiastowo
widocznym alertem przy wartosciach krytycznych. W warunkach warsztatowych diagnoza
odbywaé¢ sie bedzie za pomocg uniwersalnego urzadzenia diagnostycznego do
catopojazdowej diagnostyki autobuséw. W takim przypadku Zamawiajgcy nie wymaga
dostarczenia specjalnego oprogramowania do obstugi systemu biezgcej kontroli cisnienia w
oponach.

19.10.3. Oprogramowanie do obstugi systemu do biezacej kontroli cisnienia

dostarczone zostanie wraz z licencjg na jego uzytkowanie i aktualizacje.

20. UKtAD HAMULCOWY

20.1. Hamulec zasadniczy (roboczy), dwuobwodowy, niezalezny dla kot przednich
i tylnych, homologowany na zgodno$¢ z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U.
2005, Nr 238, poz. 2010 z pdzn. zm.) wyposazony w:
20.1.1. Elektronicznie sterowany uktad hamulcowy (np. EBS - Electronically controlled Brake System
-Elektroniczny Uktad Hamowania).
20.1.2. Uktad zapobiegajgcy blokowaniu sie kot podczas hamowania (ABS - Anti-Lock Braking
System).
20.1.3. System zapobiegajgcy buksowaniu kot (ASR - Anti Spin Regulation, TCS -Traction control
system, ASC - Automatic Stability Control lub inne réwnowazne).
20.1.4. Dopuszcza sie stosowanie EBS / ABS / ASR w jednym systemie elektronicznym.
20.1.5. Wymagane zastosowanie Systemu Wspomagania Nagtego Hamowania (np. EBA Emergency
Brake Assist lub inny tzw. Panic System).
20.1.6. Klocki (oktadziny) bezazbestowe.
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21.

22.

20.1.7. Z automatyczng regulacjg luzu klockéw (oktadzin) hamulcowych i funkcjg informowania
kierowcy o biezgcym zuzyciu oktadzin klockéw hamulcowych - dopuszcza sie informowanie
kierowcy o osiggnieciu zuzycia min 80% pod warunkiem, ze informacja o biezgcym zuzyciu
bedzie dostepna, jako czynnos¢ serwisowa, poprzez urzadzenie diagnostyczne.

20.1.8. Wszystkie kota wyposazone w hamulce tarczowe

20.1.9. Rezerwowy uktad hamulcowy

20.1.10. Oprogramowanie i urzadzenia diagnostyczne systemu ABS/ASR(EBS) zapewniajgce petny
dostep do parametréw technicznych, schematéw catego uktadu, jego poszczegdlnych
elementdw i zasad dziatania, oraz kompleksowe diagnozowanie systemu ABS/ASR(EBS) w
czasie rzeczywistym. Wymagany standard min. OBD II.
20.2. Hamulec awaryjny, dziatajacy na tylne kota. (Moze spetnia¢ jednoczesnie role hamulca
postojowego).
20.3. Hamulec postojowy dziatajgcy, co najmniej na 0$ napedowa, uruchamiany ze stanowiska kierowcy
Posiadajacy sygnalizacje diwiekowg niezaciggnietego hamulca postojowego przy wytgczonym
napedzie (,zaptonie”).

20.4. Hamulec przystankowy, uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi przy predkosci mniejszej niz
5 km/godz. (wykonany w sposdb uniemozliwiajgcy ruszenie
z otwartymi drzwiami). Wyposazony w wytgcznik awaryjny (luzowanie) w kabinie kierowcy.

20.5. Dzwignie hamulcowe lub zaciski z automatyczna regulacja luzu.

UKLAD PNEUMATYCZNY

21.1. Sprezarka powietrza: dostosowana do pracy w cyklu miejskim.
21.1.1. Sprezarka powietrza powinna wyfaczaé sie po osiggnieciu odpowiedniego ciSnienia w
uktadzie pneumatycznym.
21.1.2. Sprezarka powietrza powinna posiadaé zabezpieczenie przed przegrzaniem.

21.2. Przewody uktadu: w strefie gorgcej, (jezeli wystepuje) wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostatych
strefach z tworzywa o duzej wytrzymatosci.

21.3.  Separator oleju z automatycznym usuwaniem wychwyconego oleju.
21.4. Separator wody z automatycznym usuwaniem wychwyconej wody.

21.5. Osuszacz powietrza: jednowiezowy, z wbudowanym regulatorem ci$nienia
i zaworem zwrotnym, sterowany elektrycznie lub elektronicznie. Dopuszcza sie osuszacz powietrza
zintegrowanym z separatorem kondensatu/odolejaczem

21.6.  Szybkoztacze do szybkiego napetnienia uktadu ze zrédta zewnetrznego zlokalizowane w przedniej
czesci i tylnej pojazdu.

21.7. tatwo dostepne ztacza do odwadniania.

21.8. Zawor przecigzeniowy w uktadzie pneumatycznym.

21.9.  Zbiorniki sprezonego powietrza: zabezpieczone przed korozja, wyposazone
w zawory odwadniajgce

21.10. W instalacji pneumatycznej zamontowane przytacze do pompowania kot.

21.11. Wszystkie urzadzenia i elementy uktadu pneumatycznego umieszczone w sposéb chronigcy badz
zabezpieczona przed zanieczyszczeniem srodkami chemicznymi do posypywania drég. Uktad winien
by¢ wyposazony w urzadzenia skutecznie zabezpieczajgce przed jego zamarzaniem — ma zapewnic
bezawaryjng prace w zmiennych warunkach pogodowych, szczegdlnie w niskich temperaturach i przy
duzej wilgotnosci powietrza.

21.12. Przytacza diagnostyczne: umozliwiajgce petng ocene stanu technicznego instalacji pneumatycznej,
wraz z odpowiednim oprogramowaniem i urzgdzeniami diagnostycznymi. Wymagany standard min.
OBDII.

UKLAD SMAROWANIA

22.1. Rodzaj uktadu smarowania: Uktad centralnego smarowania lub rozwigzania uktadéw bezsmarnych.
27
Specyfikacja Warunkéw Zamoéwienia — znak sprawy: MZK/09/10/2021



22.2. W przypadku zastosowania uktadu centralnego smarowania:

22.2.1.

22.2.2.

22.2.3.

22.2.4.

22.2.5.
22.2.6.

22.2.7.

Zasilany elektrycznie agregat pompujacy na smar potptynny wg PN-85/C-04095 (NLGI2)
zawierajacy dodatki poprawiajgce wtasnosci antykorozyjne
i antyutleniajace.

Uktad dziatajgcy w petni automatycznie podajgc smar do wszystkich punktéw smarowania
jednoczesnie.

Uktad centralnego smarowania wyposazony W elektroniczny sterownik
z pamiecig oraz z sygnalizacjg niesprawnosci w kabinie kierowcy, oraz mozliwoscig regulacji
czestotliwosci smarowania.

Zbiornik smaru z podglgdem poziomu smaru, wyposazony w pokrywe nadazna
oczyszczajgcg Scianki ze smaru, niedopuszczajacg do zasychania smaru oraz ze ztgczem do
uzupetniania smaru w zbiorniku.

Temperatura pracy w zakresie: -25°C + +45°C.

Sterownik pracy systemu smarowania z mozliwoscig odczytu po podtgczeniu programu
diagnostycznego. Wymagany standard min. OBD II.

Dopuszcza sie rownolegte rozwigzania indywidualnych punktéw smarowania (np. watu
napedowego pojazdu, sworznie zwrotnic két jezdnych) poprzez zastosowanie
,bezobstugowego” systemu smarowania (tzn. niewymagajgcego smarowania w ciggu catego
okresu eksploatacyjnego autobusu) pod warunkiem udzielenia na prawidtowe dziatanie tego
elementu gwarancji wynoszacej 10 lat, bez limitu przebiegu kilometréow.

23. UKLAD ELEKTRYCZNY, OSWIETLENIE DROGOWE, ZEWNETRZNE | WEWNETRZNE

23.1. UKLAD ELEKTRYCZNY AUTOBUSU:

23.1.1.
23.1.2.

23.1.3.

23.1.4.
23.1.5.

23.1.6.
23.1.7.

23.1.8.

23.1.9.

23.1.10.

23.1.11.

23.1.12.

System: oparty na elektronicznym systemie cyfrowej transmisji danych CAN

Zasilanie urzgdzen systemowych pragdem czerpanym z min. 2 akumulatoréw 24V / minimum
220Ah, (jezeli wystepuje takie rozwigzanie)

Awaryjny wytgcznik akumulatoréw zgodny z ECE 36, komora akumulatoréw z odptywem
kwasow i szczelinami chtodzgcymi (nie dotyczy akumulatoréow zelowych lub AGM).

Przytacze do tadowania akumulatoréw.

W przypadku, gdy pojazd bedzie wyposazony w akumulatory systemowe (24V), Zamawiajgcy
zastrzega, ze powinny by¢ one tak podtgczone (np. dotadowywane z baterii trakcyjnych), aby
byta mozliwos¢ witgczenia tadowania baterii trakcyjnych nawet, gdy akumulatory systemowe
ulegng roztadowaniu.

Wszystkie zastosowane bezpieczniki o mocy do 30A muszg by¢ automatyczne

Wytacznik  gtéwny  instalacji  elektrycznej  sterowany  zdalnie  (elektrycznie)
z miejsca kierowcy

Instalacja elektryczna autobusu musi by¢ dostosowana do réwnoczesnego obcigzenia ze
wszystkich dodatkowych urzadzen peryferyjnych wymienionych w SWZ (OPZ).

Instalacja elektryczna oraz wszystkie elektroniczne urzadzenia peryferyjne (m.in. tablice
Swietlne) nie mogg by¢ Zrddtem zaktdcen elektromagnetycznych innych podzespotéw
autobusu oraz urzadzen zewnetrznych. Kable i przewody muszg spetnia¢ wszystkie normy i
przepisy wymagane przy budowie autobuséw elektrycznych oraz powinny posiadaé
niezbedne atesty.

Instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem w czasie eksploatacji oraz
przed przetarciem.

Wszystkie urzadzenia sterujgce oraz bezpieczniki muszg byé umiejscowione
w sposob umozliwiajacy fatwy dostep obstugi, zabezpieczone przed dostepem wody i innych
szkodliwych czynnikéw.

Umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na
skutki kolizji drogowych. Jezeli dostep do tych podzespotdw jest z przestrzeni pasazerskiej to
pokrywy muszg by¢ zabezpieczone w sposéb uniemozliwiajgcy ich otwarcie przez pasazera.
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23.1.13.

23.1.14.

23.1.15.

Kompletacja zespotéw i podzespotéw identyczna dla catej dostawy, zgodna
z dostarczonymi schematami instalacji elektryczne;.

Ztacza przewoddéw i urzadzen opisane w jezyku polskim w sposéb trwaty
i czytelny jak na schematach instalacji. Zastosowany system identyfikacji przewoddw,
koncéwek, ztgczy itp. jednoznaczny, identyczny dla catej dostawy, zgodny z opisem w
dostarczonym schemacie instalacji elektrycznej.

Ztacza diagnostyczne umieszczone w miejscach dogodnych do podtaczenia urzadzen
kontrolnych umozliwiajgce diagnozowanie uktaddéw elektrycznych réwniez podczas jazdy
autobusu.

23.2.  OSWIETLENIE DROGOWE AUTOBUSU:

23.2.1.

23.2.2.

23.2.3.
23.2.4.

23.2.5.

23.2.6.

Oprocz oswietlenia drogowego autobusu zgodnie z obowigzujacymi przepisami Zamawiajacy
wymaga wyposazenia pojazdu w:

Oswietlenie drogowe do jazdy w dzien z przodu i tytu autobusu; wymagane oswietlenie
diodowe LED.

Dodatkowe goérne swiatta kierunkowskazéw LED z tytu autobusu.

Dodatkowe gérne swiatta stop (LED) kategorii S3 lub w dwa dodatkowe $wiatta ,STOP”
gérne, kategorii S1 lub S2.

Autobus ma by¢ wyposazony w reflektory LED przeciwmgtowe. Tylne swiatto
przeciwmgielne LED — z kontrolka na tablicy rozdzielczej

Przytacza diagnostyczne: umozliwiajgce ocene stanu technicznego instalacji elektrycznej,
wraz z odpowiednim oprogramowaniem i urzgdzeniami diagnostycznymi. Wymagany
standard min. OBD II.

23.3.  OSWIETLENIE WEWNETRZNE AUTOBUSU, dodatkowe instalacje elektryczne:

23.3.1.

23.3.2.

Oswietlenie i dodatkowe instalacje przedziatu pasazerskiego:
a) Niezalezne od oswietlenia kabiny kierowcy.

b) Oswietlenie tylko z wykorzystaniem lamp LED-owych musi zapewnia¢ odpowiednie
oswietlenie powierzchni wewnatrz pojazdu, pozwalajagce osobom o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie na bezpieczne przemieszczanie sie wewnatrz autobusu.

c) Lampy oswietlenia przestrzeni pasazerskiej nie mogg powodowaé oSlepienia
prowadzgcego pojazd (takze poprzez lusterka wewnetrzne).

d) tatwa dostepnosc obstugowa.
e) Mozliwos$¢ stopniowania natezenia swiatfa.
f) Mozliwosé wyboru stref pojazdu do oswietlenia (np. lewa i prawa strona).

g) Przytagcza do  kasownikow/czytnikéw  kart  (lokalizacja do  uzgodnienia
z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy).
h) Przytgcze do zasilania dezynfektora (lokalizacja do uzgodnienia
z Zamawiajacym po podpisaniu umowy).
Oswietlenie wejs¢ pasazerskich:
a) Automatyczne oswietlenie stopni i strefy wejscia w czasie otwarcia drzwi.

b) Oswietlenie wszystkich drzwi nawet w przypadku otwarcia tylko jednego, celem
poprawy widocznosci kierowcy przestrzeni pasazerskiej
i bezpieczenstwa pasazerdw na przystanku.

c) Oswietlenie tylko z wykorzystaniem lamp LED-owych.

d) Oswietlenie zewnetrzne LED nie moze oslepia¢ kamery bocznej rejestrujgcej strefe
drzwi.

e) Oswietlenie wewnetrzne LED nie moze oslepia¢ kierowcy (lustra) oraz kamer
wewnetrznych rejestrujgcych strefe drzwi.
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23.3.3. Oswietlenie i dodatkowe instalacje kabiny kierowcy:

a) Niezalezne od oswietlenia przestrzeni pasazerskie;j.
b) Oswietlenie tylko z wykorzystaniem lamp LED-owych.

¢) Lampka LED na elastycznym wysiegniku, oswietlajgca pulpit rozktadu jazdy - dodatkowe
Swiatto kierowcy.

d) tatwa dostepnosc obstugowa.
e) Mozliwos$¢ stopniowania natezenia swiatta.

f) Mozliwosé wyboru stref pojazdu do oswietlenia (np. lewa i prawa strona).

23.3.4. Przytacza diagnostyczne: umozliwiajgce ocene stanu technicznego instalacji elektrycznej,

wraz z odpowiednim oprogramowaniem i urzgadzeniami diagnostycznymi. Wymagany
standard min. OBD II.

24. OGRZEWANIE

24.1. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej musi pozwoli¢ na utrzymanie we wnetrzu autobusu
temperatury w zaleznosci od temperatury zewnetrznej, w takim wypadku temperatura w przestrzeni
pasazerskiej powinna by¢ utrzymywana w sposéb automatyczny wg zasad:

° Minimum + 10°C przy temperaturze zewnetrznej ponizej + 5°C,

e Powyzej + 10°C przy temperaturze zewnetrznej od + 5°C w gore.
UWAGA: Dopuszczone jest rozwigzania regulacji ogrzewania na podstawie krzywej temperatur
zoptymalizowane] pod kagtem komfortu pasazerdow przy jednoczesnej minimalizacji zuzycia energii.

24.2.  Zastosowanie sterownika i oprogramowania do optymalnego zarzadzania zuzyciem energii i termika
whnetrza autobusu.

24.3. Motliwe rodzaje zastosowanego ogrzewania:

24.3.1. Uktad wykorzystujacy tylko energie elektryczng do ogrzewania w sposéb posredni lub
bezposredni o mocy min 20 kW.

24.4. Do ogrzewania pojazdu wymagane wykorzystanie klimatyzatora z pompa ciepta. UWAGA:
KRYTERIUM PUNKTOWANE

24.5. Ogrzewanie kabiny kierowcy.

24.5.1. Indywidualny i niezalezny system ogrzewania stanowiska kierowcy, zapewniajgcy utrzymanie
temperatury min. +15°C, niezaleznie od temperatury ujemnej na zewnetrz autobusu.
UWAGA: Dopuszczone jest rozwigzania regulacji ogrzewania na podstawie krzywej
temperatur zoptymalizowanej pod katem komfortu pasazeréw przy jednoczesnej
minimalizacji zuzycia energii.

24.5.2. Mozliwosc regulacji temperatury w kabinie.

24.5.3. Oddzielne nawiewy powietrza na szybe czotowg i szyby boczne oraz skuteczny nawiew na
pierwsze skrzydto pierwszych drzwi.

24.5.4. Nadmuch cieptego powietrza na nogi kierowcy.

24.6. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej:

24.6.1. Uktad ogrzewania przestrzeni pasazerskiej dziatajgcy automatycznie, w oparciu o dane
rejestrowane przez czujniki temperatury wewnatrz i na zewnatrz autobusu. Kierowca jedynie
musi mie¢ mozliwos¢ witgczenia i wytgczenia ogrzewania. Z mozliwoscig zmiany parametréw
w trybie serwisowym przez Zamawiajgcego.

24.6.2. System ogrzewania wnetrza autobusu grzejnikami konwektorowymi i min. 3 niezaleznymi
dmuchawami. Wszystkie grzejniki i dmuchawy muszg by¢ obudowane w sposdéb chronigcy
pasazerdw przed przypadkowym poparzeniem lub uszkodzeniem odziezy.

24.6.3. Moc grzewcza: uktad ogrzewania ma zapewniac utrzymanie temperatury min. +15°C przy

temperaturze zewnetrznej: -15°C.
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25.

UWAGA: Dopuszczone jest rozwigzania regulacji ogrzewania na podstawie krzywej
temperatur zoptymalizowanej pod katem komfortu pasazeréw przy jednoczesnej
minimalizacji zuzycia energii.

24.6.4. Nawiewy cieptego powietrza zlokalizowane przy drzwiach wejsciowych dziatajace
automatycznie lub uruchamiane indywidualnie przez kierowce
z mozliwoscig przestawiania cieptego lub niepodgrzewanego nawiewu i regulacji
temperatury

24.7. W przypadku ogrzewania elektrycznego kazdy autobus musi by¢ wyposazony w uktad pozwalajacy
na ogrzewanie wnetrza pojazdu na postoju z wykorzystaniem energii zewnetrznej w taki sposob, aby
energia potrzebna do zasilenia ogrzewania nie przeptywata przez akumulatory trakcyjne i
systemowe.

24.8. Ogrzewanie wnetrza autobusu musi byé mozliwe w trakcie fadowania baterii trakcyjnych plug —in.

24.9. Zapobieganie zaleganiu $niegu lub oblodzenia na stopniach drzwi wejsciowych poprzez np.
skierowanie nadmuchu, podgrzewane stopnie drzwi wejsciowych, itp.

24.10. Przewody ukfadu ogrzewania: wykonane z materiatéw odpornych na korozje — rozwigzanie zalezne
od zastosowanego sposobu ogrzewania.

24.11. Podczas pracy systemu klimatyzacji (agregat chtodzacy zatgczony) system ogrzewania musi byc
wytaczony, a wymienniki ciepta nie mogg emitowac ciepta.

24.12. Przytacza diagnostyczne: umozliwiajagce ocene stanu technicznego instalacji ogrzewania, wraz z
odpowiednim oprogramowaniem i urzgdzeniami diagnostycznymi. Wymagany standard min. OBD II.

KLIMATYZACJA DWUSTREFOWA
25.1. Autobus musi posiada¢ skuteczng klimatyzacje catego wnetrza sterowang z miejsca kierowcy o
wydajnosci chtodzenia minimum 20 kW.
25.1.1. Zamawiajacy dopuszcza nastepujgce rozwigzania techniczne klimatyzatora:

a) Klimatyzator z pompa ciepta i czynnikiem chiodniczym CO., wtgczony
w uktad ogrzewania catego autobusu

b) Klimatyzator zpompa cieptaiinnym czynnikiem chtodniczym, niz CO2, wiaczony w uktad
ogrzewania catego autobusu

25.2.  Klimatyzacja kabiny kierowcy

25.2.1. Kierowca musi mie¢ mozliwos¢ sterowania klimatyzacjg w kabinie kierowcy wg. wtasnych
potrzeb niezaleznie od przestrzeni pasazerskiej

25.2.2. Urzadzenie klimatyzacyjne z funkcjg niezaleznego sterowania praca i regulacji temperatury.

25.3.  Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej:

25.3.1. Klimatyzacja w przestrzeni pasazerskiej musi pracowa¢ w trybie automatyczny bez
mozliwosci ingerencji przez kierowce. Kierowca jedynie musi mie¢ mozliwos¢ witaczenia i
wyltgczenia.

25.3.2. Temperatura w przestrzeni pasazerskiej powinna by¢ zalezna od temperatury zewnetrznej

zgodnie z normg VDV 236 lub rownowazng. Zamawiajgcy dopuszcza dziatanie klimatyzacji
inne niz przewiduje norma VDV 236, w takim wypadku temperatura w przestrzeni
pasazerskiej powinna by¢ utrzymywana
W sposob automatyczny wg zasad:
Klimatyzacja wnetrza autobusu w przestrzeni pasazerskiej musi pozwalaé na utrzymanie
temperatury nie wyzszej niz:

. +22°C przy temperaturze zewnetrznej do + 24°C,

e Temperatura zewnetrzna pomniejszona o 3°C przy temperaturze zewnetrznej powyzej
+24°C.

UWAGA: Dopuszczone jest rozwigzania regulacji chtodzenia na podstawie krzywej
temperatur zoptymalizowanej pod katem komfortu pasazeréw przy jednoczesnej
minimalizacji zuzycia energii.
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25.3.3. Nadmuch realizowany przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu zimnego powietrza za

pomocya przewodow (kanatéw) nawiewnych rozmieszczonych réwnomiernie w przestrzeni
pasazerskiej wraz ze sterownikiem
i oprogramowaniem do zarzgdzania termika wnetrza autobusu

25.3.4. Zmiany parametrow klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej muszg by¢ mozliwe jedynie w trybie

25.4.

25.5.

25.6.
25.7.

25.8.

serwisowym.
Tryb serwisowy. W trybie serwisowym wymagana jest mozliwos¢:

a) Uruchamiania klimatyzacji niezaleznie od temperatury, w celu sprawdzenia dziatania
urzadzen i przeprowadzenia napraw.

b) Uruchamiania i kontrola pracy poszczegdlnych podzespotéw klimatyzacji pasazerskiej,
oraz mozliwosc¢ kontroli stanu czujnikdw i przetwornikéw wielkosci nieelektrycznych,

c) Zmiany nastaw parametréw pracy klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej dla trybu
automatycznego a w tym nastawy temperatury wewnatrz pojazdu.

Uktad sterowania klimatyzacji powinien:
a) Zapewnié optymalng prace klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej
z priorytetem komfortu pasazeréw,
b) Zapewniac racjonalne ograniczenie zuzycia energii elektrycznej,

c) Zapewnic utrzymanie zadanych paramentdéw a w tym niedopuszczanie do schtadzania
przestrzeni pasazerskiej przez klimatyzacje do temperatury nizszej niz zadana,

d) Blokowac prace klimatyzacji pasazerskiej oraz zamykac zewnetrzny obieg powietrza po
zatgczeniu ogrzewania przestrzeni pasazerskiej.

Korzystanie z klimatyzacji wnetrza autobusu musi by¢ mozliwe w trakcie tadowania baterii plug —in.

Zapewnienie bezkonfliktowe] wspétpracy systemu klimatyzacji z systemem ogrzewania w celu
unikania stanu, w ktdrym systemy te jednoczes$nie pracujac, wzajemnie sie wykluczajg (oznacza to,
ze podczas pracy systemu ogrzewania - klimatyzacja nie moze rdwnoczes$nie chtodzi¢ przestrzeni).

Wymagane dostarczenie: przytacze diagnostyczne umozliwiajagce ocene stanu technicznego
klimatyzacji, wraz z odpowiednim oprogramowaniem i urzgdzeniami diagnostycznymi. Wymagany
standard min. OBD II.

26. WENTYLACIA

26.1. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania kompaktowe tgczace dachowe wywietrzniki, mechaniczne,
wentylatory z urzadzeniami klimatyzacyjnymi realizujgce funkcje wentylacji, klimatyzacji i
ogrzewania w sposéb automatyczny w zaleznosci od temperatury zewnetrzne;.

26.2. Wentylacja kabiny kierowcy:

26.2.1. Wymuszona za pomoca nawiewow powietrza, wentylatory  elektryczne
o wydatku powietrza, zapewniajagce  wytworzenie nadcisnienia w  kabinie
w stosunku do przestrzeni pasazerskiej (mozliwos¢ regulacji wydatku powietrza).

26.2.2. Naturalna za pomocg okna z lewej strony kierowcy.

26.3. Wentylacja przestrzeni pasazerskiej :

26.3.1. Wymuszona za pomocg wentylatoréw  (liczba  wentylatoréw  odpowiednia
i dostosowana do wielkosci autobusu), wyloty dachowe; kanaty i kratki wentylacyjne
rozmieszczone w sposdb umozliwiajgcy skuteczng wentylacje przestrzeni pasazerskie;j.
26.3.2. Naturalna wentylacja przestrzeni pasazerskiej z wykorzystaniem klap dachowych
podnoszonych (elektrycznie) przez kierowce (w przypadku ich zastosowania) i okien bocznych
z szybami otwieranymi.
26.4. Uktad wentylacji wraz ze skutecznym uktadem ogrzewania musi przeciwdziataé roszeniu na suficie

oraz szybach bocznych. Rozwigzanie winno zapewni¢ skuteczne przewietrzanie autobusu w kazdych
warunkach jazdy miejskiej.
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27. KLIMATYZACJA i WENTYLACIA:

27.1. Zamawiajagcy wymaga by wyspecyfikowane w kolejnych punktach instalacje klimatyzacji oraz
wentylacji zamontowane w zamawianych autobusach gwarantowaty realizacje wymagan:

27.1.1.

27.1.2.

27.1.3.

27.1.4.

,Przed rozpoczeciem uzytkowania, systemy wentylacyjno-klimatyzacyjne pojazdow powinny
podlegacé przeglgdom oraz wymianie elementdéw filtracyjnych i dezynfekcji. Podczas
dezynfekcji elementow instalacji wentylacyjnej, zaleca sie stosowanie Srodkow
dezynfekcyjnych dopuszczonych do obrotu na terenie kraju przez Urzqd Rejestracji Produktow
Leczniczych, Wyrobéw  Medycznych i  Produktéw  Biobdjczych (pod linkiem:
http://bip.urpl.gov.pl/pl/biuletyny-i-wykazy/produkty-biob%C3%B3jcze). Dodatkowo wyroby te
powinny posiadac potwierdzongq skutecznosc bojczq wobec wiruséw i powinny byc stosowane
zgodnie z ich przewidzianym przeznaczeniem przez osoby uzywajgcego odpowiednich
Srodkéw ochrony osobistej, przeszkolone lub przez profesjonalne firmy zajmujgce sie
procesami czyszczenia i dezynfekcji instalacji wentylacyjno-klimatyzacyjnej.

Istotne jest zapewnienie statych, wysokich wydajnosci przeptywu powietrza w systemie
wentylacyjno-klimatyzacyjnym danego pojazdu oraz utrzymanie jego ciggfej pracy w trakcie
uZytkowania pojazdu - srodka komunikacji publiczne;.

Powietrze zuiyte wywiewane z wnetrza pojazdu powinno byé, w miare mozliwosci,
usuwane na zewngqtrz, a do wnetrza nawiewane powinno byc¢ giownie odpowiednio
uzdatnione powietrze swieze (atmosferyczne) z mozliwie jak najmniejszym dodatkiem
powietrza

z sytemu cyrkulacji. Jesli zas stosowane jest powietrze podlegajqce cyrkulacji, krqzqce w
uktadzie zamknietym, powinno ono podlegac filtracji
z uzyciem wysokiej klasy filtrow powietrza o oznaczeniach zgodnych
z aktualng klasyfikacjq filtrow i normami okreslajgcymi ich sprawnos¢ w zakresie redukcji
liczby czgstek o okreslonej wielkosci. Stosowanie powietrza pochodzgcego z cyrkulacji jest
niepozgdane i dopuszczalne tylko
w przypadku braku innych rozwiqzan technicznych oraz ograniczone do niezbednego
minimum.

Szczegdlng uwage zwrdcic naleZy na utrzymanie czestotliwosci kontroli czystosci elementow
instalacji i zadanych parametrdw jej pracy, a takze prac serwisowych obejmujgcych wymiane
i czyszczenie filtrow i dezynfekcje elementdw, ktore sq szczegdlnie narazone na
zanieczyszczenie, a w ich trakcie nalezy zadbac o zabezpieczenie personelu technicznego
poprzez stosowanie odpowiednich srodkéw ochrony osobistej.”

27.2. W ramach zapewnienia bezpieczeistwa sanitarnego i realizacji w/w potrzeb Zamawiajacy
dodatkowo wymaga zainstalowania:

27.2.1.

System do neutralizacji wirusow, bakterii, grzybéw oraz innych drobnoustrojéw:

a) System musi dziata¢ w trakcie normalnej eksploatacji autobusu,

b) Zamontowane urzgdzenie powinno wykorzystywaé cyrkulacje powietrza wywotang
dziataniem klimatyzacji, jednak powinien by¢ od niej catkowicie niezalezny,

c) System musi automatycznie dobiera¢ moc dziatania zaleznie od warunkéw pracy
autobusu catkowitej mocy uktadu klimatyzacji oraz jej chwilowej wydajnosci,

d) Pojedynczy modut urzadzenia musi umozliwiaé przeptyw od 500 do 1500 m3/h,

e) System nie moze posiadac filtréw, ktére bedg wymagaty okresowej wymiany co ma
zapewnié bezpieczenstwo obstugi poprzez brak kontaktu ze skazonym $rodowiskiem,

f) System nie moze wytwarzac hatasu,

g) Proces neutralizacji wiruséw, bakterii, grzybdw i innych drobnoustrojéw powinien by¢
oparty o promieniowanie UV,

h) Musi mie¢ mozliwos¢ podtaczenia modutu zamgtawiacza dziatajgcego w oparciu o suchg
mgte rozumie mozliwos¢ petnego sterowania modutem zamgtawiacza przez jednostke
sterujacg systemu do neutralizacji wiruséw, w tym dostosowanie mocy pracy modutu
zamgtawiacza do aktualnego stanu w jakim znajdujg sie bakterie autobusu, kontrole nad
iloscig substancji wykorzystywanej do zamgtawiania oraz koniecznos$¢ zarzgdzania
zasilaniem,
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i) Musi mie¢ mozliwos$¢ regulacji wydajnosci,

j) Musi posiadac uktad diagnostyczny informujacy na biezgco o wystepujgcych awariach w
pracy urzadzenia i okresach pracy,

k) Musi posiada¢ zabezpieczenie wytgczajgce system w przypadku braku przeptywu
powietrza,

I) Musi posiada¢ mozliwos¢ wytgczania za pomoca stacyjki z kluczem patentowym,

m) System musi by¢ dostarczony wraz z 12 letnim pakietem serwisowym obejmujgcym
wszelkie naprawy, wymiane czesci zamiennych oraz innych komponentéw potrzebnych
do pracy systemu. Pakiet serwisowy musi zawiera¢ pétroczne przeglady serwisowe.

27.2.2. Dodatkowego jonizatora kabiny kierowcy (Zamawiajagcy dopuszcza mobilng wersje
jonizatorow samochodowych. Sposdb zasilania oraz miejsce montazu do uzgodnienia z
Zamawiajacym).

27-24.27.2.3. W ramach Systemu  pasywnej poprawy czystosci  mikrobiologicznej,
w srodkach komunikacji publicznej Zamawiajacy:

a) Wymaga zastosowania tkanin w technologii antybakteryjnej.

b) Zastosowanie tworzyw siedzen z dodatkami antybakteryjnymi (zwigzkami srebra).

c) Zaleca pokry¢ porecze pasazerskie powtoka antybakteryjng (zwigzkami miedzi).

28. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

28.1. Materiaty uzyte do konstrukcji / wykonczenia wnetrz muszg spetnia¢ warunek niepalnosci na
podstawie Regulaminu nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddéw
Zjednoczonych (EKG ONZ).

28.2. Materiaty wnetrza pojazdu (w szczegoblnosci siedzenia, tapicerka
i elementy z tworzyw sztucznych) narazone na bezposredni czynnik ludzki (podpalenie) muszg by¢
wykonane z materiatdw niepalnych lub samogasngcych.

28.3.  System gaszenia pozaru.

28.3.1. Autobusy muszg by¢ wyposazone w automatyczny system wykrywania i gaszenia pozaru w
miejscach szczegdlnie narazonych na jego wystgpienie, reagujacy na kazde zrédto ognia
(miejscowy nadmierny wzrost temperatury).

28.3.2. System powinien sktadac sie z nastepujacych elementéw funkcjonalnych:

a) Systemu detekcji (wykrywania pozaru) zbudowanego w oparciu o dwa niezaleznie
dziatajgce obwody:
— Obwdd nr 1, ktéry powinien wykrywaé powstanie pozaru, co najmniej
w nastepujgcych podzespotach: agregacie grzewczym, silniku/silnikach trakcyjnych,
silniku napedu sprezarki powietrza;
— Obwdd nr 2, ktéry powinien wykrywaé powstanie pozaru w komorach baterii
trakcyjnych.

b) Systemu gaszenia pozaru obejmujacego, w ramach obwodu nr 1, co najmniej
nastepujgce podzespoty: agregat grzewczy, silnik/silniki trakcyjne, silnik napedu
sprezarki powietrza.

28.3.3. Obwody nr 1inr 2 powinny dziata¢ niezaleznie, tzn.:

— Wykrycie pozaru w obwodzie nr 1 powinno generowa¢ w kabinie kierowcy
sygnalizacje dzwiekowg oraz wyswietlang informacje, ze
w obwodzie nr 1 wykryto pozar i jednoczesnie, uruchomi¢ system gaszenia
podzespotéw obwodu nr 1;
— Wykrycie pozaru w obwodzie nr 2 powinno generowa¢ w kabinie kierowcy
sygnalizacje dzwiekowg oraz wyswietlang informacje, ze
w obwodzie nr 2 wykryto pozar - nie powinno natomiast uruchamia¢ systemu
gaszenia podzespotéw obwodu nr 1.
28.3.4. Liniowy detektor temperatury dziatajacy na zasadzie elektrycznej, pneumatycznej lub
hydrauliczno — pneumatycznej;
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28.3.5. Przewdd detekcji (wykrywania) pozaru nie petni funkcji dostarczania/rozpylania srodka

gasniczego;

28.3.6. Srodek gaszacy w postaci: ciektej - w ilosci minimum 2 dm3/m3 przestrzeni komory silnika lub
w postaci proszku gasniczego — w ilosci minimum 4,5 kg/ komore silnika; rozpylany dyszami;

28.3.7. Informacja o pozarze wyswietlana oraz sygnalizowana dzwiekowo w kabinie kierowcy;

28.3.8. Kontrolka informujgca o sprawnosci / niesprawnosci systemu umiejscowiona na desce

rozdzielczej w kabinie kierowcy.

28.3.9. W przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z liniowym detektorem

temperatury dziatajgcym na zasadzie elektrycznej, nalezy taki system wyposazyé w baterie,
dajacg mozliwosé dziatania systemu po odtgczeniu gtéwnego zrédta pradu w autobusie;

28.3.10. tatwy dostep do manometréw wskazujgcych  wifasciwe cisnienie  czynnikdéw

w systemie, umozliwiajgcy odczyt niewymagajgcy demontazu dodatkowych elementéow
pojazdu (np. oston, klap, podzespotéw itp.);

28.3.11. Widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie

z ogdlnie obowigzujacymi przepisami dot. systemow przeciwpozarowych.

28.3.12. Obszar chroniony musi obejmowac wszystkie miejsca, ktore z technicznego punktu widzenia

mogg stanowic¢ potencjalne zagrozenie powstania pozaru.

28.3.13. Zastosowany system wykrywania i ttumienia ognia musi posiada¢ petng gwarancje,

28.4.

28.5.

28.6.
28.7.

28.8.

28.9.

28.10.

28.11.

obejmujgcg w okresie 12 lat od momentu podpisania koncowego protokotu odbioru
przedmiotu umowy wykonywanie w ramach swiadczen gwarancyjnych wszystkich czynnosci
obstugowych i naprawczych (wraz
z materiatami) na koszt gwaranta.

Izolacja termiczna nadwozia (dachu, $cian pojazdu) nie moze zawiera¢ styropianu lub innych
tatwopalnych materiatéw izolujgcych.

Przewody elektryczne muszg byé zabezpieczone przed mechanicznym przecieraniem sie i nie moga
by¢ narazone na zerwanie wskutek wibracji
i odksztatcen konstrukcyjnych (przewody nie mogg by¢ napiete).

Zabezpieczenie przecigzeniowe chronigce obwdd autobusu.

Gasnice proszkowe 6 kg typ GP6X grupa pozarowa ABC min. 2 sztuki/autobus, jedna gasnica w
poblizu kabiny kierowcy, w miejscu tatwo dostepnym, na przednim pomoscie w czeéci oddzielonej
barierky; druga wewnatrz przedziatu pasazerskiego, obie zabezpieczone przed swobodnym
przemieszczaniem sie.

Dokumentacja dodatkowych procedur obstug technicznych pod wzgledem ochrony ppoz. (1 szt.
dostarczona razem z ofertg przetargowa oraz w wersji elektronicznej i 3 szt. papierowej razem z
dostawag).

Instrukcja postepowania kierowcy na wypadek powstania pozaru autobusu (dostarczona w wersji
elektronicznej i 3 szt. papierowej razem z dostawa.

Wymagane dostarczenie kart ratowniczych pojazdu z informacjami m.in. jak miejsce odtgczenia
napiecia bez wytaczenia bezpiecznika ratowniczego, gdzie sie znajduje wzmocnienie pojazdu, jak sg
roztozone baterie w pojezdzie itp.

Urzadzenie gasnicze do baterii litowo-jonowych (alumulatoréow Li-lon) min. 50 litréw - 2 szt.
agregaty, jako wyposazenie p-poz. w procesie tadowania autobusu na zajezdni.

29. NAPISY INFORMACYJNE | IDENTYFIKUJACE, INFORMACJA PASAZERSKA

29.1. Tabliczki wskazujace w jezyku polskim, zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
31.12.2002 r. ,w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia”, wraz z pdzniejszymi zmianami.

29.2. Kompletne oznakowanie graficzne autobusu.

29.2.1. Pojazdy wyposazone w powierzchnie przeznaczong dla oséb poruszajacych sie na wdzkach

i/lub siedzenia specjalne powinny posiada¢ oznakowanie w postaci symboli
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graficznych/piktograméw  (symbol wézka lub inny wskazujgcy na osobe z
niepetnosprawnoscig) widoczne z zewnatrz, zaréwno z przodu po prawej/lewej stronie
pojazdu jak i w poblizu drzwi.

29.2.2. Symbole graficzne umieszcza sie takze wewnatrz pojazdu w bezposrednim sasiedztwie

29.3.

przestrzeni dla oséb poruszajgcych sie na wozkach lub siedzenia specjalnego.

Rodzaj uzytej folii: wszystkie oznakowania, muszg by¢ wykonane ze specjalistycznej folii z tzw. klejem
min. 7-letnim, odpornej na przebarwienia i UV.

30. WYPOSAZENIE DODATKOWE

31.

32.

30.1.
30.2.
30.3.
30.4.
30.5.

30.6.
30.7.

30.8.

Tréjkat ostrzegawczy — 1 szt. / autobus.
Apteczka pierwszej pomocy — 1 szt. / autobus.
Latarka LED — 1 szt. / autobus.

Kliny pod kota - 2 szt. / autobus.

Klucz nasadowy do mechanicznego zwalniania hamulca postojowego 1 szt./autobus - jezeli
wystepuje takie rozwigzanie techniczne w oferowanym modelu.

Klucze wystepujace w autobusie do zamkow zapadkowych lub klap pokryw 3 komplety na autobus.

Przewéd pneumatyczny zaopatrzony w odpowiednie koncéwki umozliwiajacy potaczenie
szybkoztgcza do szybkiego napetniania uktadu pneumatycznego autobusu z kotem na osi blizniaczej.

Zaczep holowniczy z przodu i z tytu pojazdu

DOKUMENTACIE POJAZDU / DOSTAWY

31.1.

31.2.

31.3.
31.4.
31.5.
31.6.

31.7.

31.8.

31.9.

31.10.
31.11.
31.12.

Wymienione ponizej dokumenty w jezyku polskim nalezy dostarczy¢ najpdiniej
z chwilg dostawy.

Karty charakterystyki produktu wszystkich substancji chemicznych zastosowanych w pojezdzie
(dostarczy¢ najpozniej z chwilg pierwszej dostawy).

Zaswiadczenie o emisyjnosci pojazdu.
Ksigzka pojazdu po 1/autobus.
Karta gwarancyjna autobusu po 1/autobus.

Karty gwarancyjne z wpisanymi numerami fabrycznymi dla wszystkich podzespotéw i urzadzen
zamontowanych w kazdym z autobuséw.

Instrukcje obstugi urzadzen ~montowanych w pojazdach - po 1 szt./pojazd
w wersji papierowej oraz dodatkowo 2 szt. papierowe + wersja elektroniczna na ptycie USB dla catej
dostawy.

Instrukcje obstugi dla kierowcéw — po 1 szt./pojazd w wersji papierowej oraz dodatkowo 2 szt.
papierowe + wersja elektroniczna na ptycie USB dla catej dostawy.

Instrukcje warsztatowe napraw i obstug wersja elektroniczna na USB na dostawe (plus wersja
online).

Katalogi cze$ci zamiennych po 2 USB na dostawe (plus wersja online).
Schematy instalacji elektrycznej i pneumatycznej po 2 USB na dostawe.

Specyfikacja oferowanego autobusu opisujgca, co najmniej wszystkie elementy wraz z ich nazwami

technicznymi (ztozona_razem z ofertq)

OGRANICZONA AUTORYZACJA, ZABEZPIECZENIA SERWISOWE, PROGRAMY, LICENCJE

32.1.

Wykonawca udzieli Miejskiemu Zaktadowi Komunikacji Wejherowo Sp. z o0.0. ograniczonej
autoryzacji na wykonywanie prac obstugowo-naprawczych majgcych na celu utrzymanie
dostarczonych autobuséw w biezgcej eksploatacji. Wszystkie naprawy gwarancyjne bedg
wykonywane przez serwis producenta pojazdu.
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32.2. Dedykowane do oferowanego modelu autobusu elektrycznego narzedzia serwisowe niezbedne do
prawidtowej eksploatacji pojazdéw. W ramach udzielonej ograniczonej autoryzacji Wykonawca na
swoj koszt dostarczy narzedzia specjalne, przyrzady kontrolno-pomiarowe i programy niezbedne do
wykonywania prac obstugowo-naprawczych w dostarczonych autobusach. Dostawa najpdzniej wraz
z dostawq pierwszej partii autobuséw (Wykonawca poda w ofercie wykaz narzedzi, przyrzadow i
programdéw) wymagane m.in.:

32.2.1. Komputer diagnostyczny (min. 1 szt., obudowa wzmocniona, odporna na upadki, min 15”
TFT): Przystosowany do diagnozowania silnika i uktadéw sterowania oferowanych
autobusow — oprogramowanie w jezyku polskim

32.2.2. Przyrzady do kontroli i diagnostyki uktadow hamulcowych pojazdu wraz z licencjonowanym
oprogramowaniem zainstalowanym
w  dostarczonych komputerach, wiasciwym dla oferowanego autobusu,
w jezyku polskim.

32.2.3. Przyrzady do diagnostyki uktadéw automatycznego poziomowania pojazdu ECAS,
sterowania drzwi oraz ukfadu pneumatycznego pojazdu wraz z licencjonowanym
oprogramowaniem zainstalowanym
w  dostarczonych komputerach, wiasciwym dla oferowanego autobusu,
w jezyku polskim.

32.2.4. Przyrzady do diagnostyki uktadu elektrycznego wraz
z licencjonowanym oprogramowaniem zainstalowanym w dostarczonych komputerach,
wtasciwym dla oferowanego autobusu, w jezyku polskim.

32.2.5. Przyrzady do diagnostyki uktadow ogrzewania wraz
z licencjonowanym oprogramowaniem zainstalowanym w dostarczonych komputerach,
wtasciwym dla oferowanego autobusu, w jezyku polskim.

32.2.6. Przyrzady do diagnostyki klimatyzacji wraz z licencjonowanym oprogramowaniem
zainstalowanym w dostarczonych komputerach, wtasciwym dla oferowanego autobusu, w
jezyku polskim.

32.2.7. Wszelkie adaptery, przytacza, ztacza diagnostyczne potrzebne do zastosowania w/w
urzadzen w diagnostyce i kontroli podzespotéw oferowanego autobusu.

32.3. Wykonawca dostarczy dodatkowo niewymienione w Swz wyposazenie,
a niezbedne do uzyskania i zachowania ograniczonej autoryzacji w Miejskim Zaktadzie Komunikacji
Wejherowo Sp. z 0.0. dla oferowanego typu autobusu. Dostarczone wyposazenie ma gwarantowac
prawidtowg biezgcg obstuge i eksploatacje zakupionych autobuséw oraz zapewni¢ zachowanie
udzielonej gwarancji.

32.4. W przypadku wprowadzenia przez Wykonawce jakichkolwiek zmian i modernizacji konstrukcyjnych

dostarczonych autobuséw lub ich podzespotéw i czesci, w tym oprogramowania to Wykonawca
przekaze na swdj koszt do Zamawiajacego niezbedne nowe narzedzia. Powyzsza zasada obowigzuje
przez caty okres eksploatacji zakupionych pojazdéw.

33.  INSTRUKTAZ DOTYCZACY WLASCIWEJ EKSPLOATACII | OBStUGI OFEROWANYCH AUTOBUSOW

33.1.

33.2.

33.3.

Wykonawca, we wtasnym zakresie przeprowadzi w siedzibie Zamawiajgcego, instruktaz nie mniej niz
10 kierowcodw w zakresie umozliwiajgcym prawidtowg obstuge autobusdw, bezposrednio po
odbiorze pierwszej partii autobusow.

Wykonawca we wiasnym zakresie przeprowadzi instruktaz, co najmniej 5 pracownikéw warsztatu w
zakresie zasad obstugi i naprawy oferowanych autobusow.

W przypadku wprowadzenia przez Wykonawce jakichkolwiek zmian i modernizacji konstrukcyjnych
dostarczonych autobusow lub ich podzespotdéw i czesci, w tym oprogramowania to Wykonawca
zapewni dodatkowy instruktaz pracownikéw serwisu naprawczego Miejskiego Zaktadu Komunikacji
Wejherowo Sp. z 0. 0. w zakresie wprowadzonych zmian.

34. WYMAGANE GWARANCIE
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35.

34.1.
34.2.
34.3.
34.4.

34.5.

34.6.

Gwarancja catopojazdowa: minimum 36 miesiecy UWAGA: KRYTERIUM PUNKTOWANE.
Gwarancja na perforacje korozyjna, poszycia zewnetrznego nadwozia: min. 12 — letnia.
Gwarancja na baterie trakcyjne: min. 6 — letnia. UWAGA: KRYTERIUM PUNKTOWANE.

Gwarancja na zewnetrzne powtoki lakiernicze: min. 36 miesiecy. Zastosowane lakiery o wysokiej
odpornosci na UV i podwyzszonej twardosci gwarantujg trwatos¢ barwy i grubosci powtoki
lakierniczej w warunkach eksploatacyjnych.

Gwarancja na dostepnos¢ czesci zamiennych: min 15 lat od zakoriczenia produkcji oferowanego
modelu autobusu mozliwos¢ zakupu wszystkich czesci zamiennych (konstrukcji, poszycia,
podzespotéw, urzadzen, etc.).

Planowany roczny przebieg autobusu 40 tys. km.

POZOSTALE INFORMACIE

35.1.

35.2.

35.3.

llekro¢ w opisie przedmiotu zamdwienia jest mowa o materiatach z podaniem znakéw towarowych,
patentdéw, nazw wiasnych lub pochodzenia, to przyjmuje sie, ze wskazaniom takim towarzyszg
wyrazy ,,lub réwnowazne”.

Oznaczenia i nazwy wifasne materiatow i produktéw stuzg wytgcznie do opisania minimalnych
parametrow technicznych, ktére powinny spetnia¢ te produkty, oraz wskazaniu standardu
jakos$ciowego.

llekro¢ w opisie przedmiotu zamdwienia nastepuje odniesienie do norm, ocen technicznych,
specyfikacji technicznych i systemdw referencji technicznych, zamawiajacy dopuszcza rozwigzania
rownowazne opisywanym. Przyjmuje sie, ze odniesieniu takiemu towarzyszg wyrazy "lub
rownowazne".

Ma rC| N Elektronicznie
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